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SEZNAM ZKRATEK

ASP aktualizace studie proveditelnosti

Ccbp centralni dispecerské pracovisté

CK centralni komise

CR Ceska republika

pouo dalkové ovladani usekového odpojovace
DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
DRT dalkova Fidici technika

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

EHP Evropsky hospodarsky prostor

EQV elektricky ohfev vyhybek

ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, 2. Uroven
EU Evropska unie

FRMCS budouci evropsky standard bezdratové komunikace na Zeleznici
GSM-R evropsky standard bezdratové komunikace na zZeleznici
HZS Hasic¢sky zachranny sbor

CHKO Chranéna krajinnd oblast

1ZS Integrovany zachranny systém

ND nakladni doprava

NK nafizeni komise EU

NRTM Nova rakouska tunelovaci metoda

RBC radioblokova centrala

RK rozhodnuti komice UE

RS Rychlé spojeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

TBM metoda razby tunel(l za pouZiti raziciho Stitu
TS transformacni stanice

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TSI CCS TSI pro subsystém fizeni a zabezpeceni

TSI ENE TSI pro subsystém energie

TSI INF TSI pro subsystém infrastruktura

TSI PRM TSI — osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
TSI SRT TSI — bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech

1T trakéni transformovna

TV trakéni vedeni

TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor

VRT vysokorychlostni trat

vuz Vyzkumny astav Zelezni¢ni

ZST Felezniéni stanice
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1 uvoD

Predmétem této Casti je popis navrzeného technického feseni nové traté Praha — Beroun / Hofovice, a
to jak ve stavu Bez projektu tak ve vSech sledovanych projektovych variantach. Studie proveditelnosti
navazuje na dfive zpracovanou Uzemné-technickou studii Nova trasa Praha — Beroun / Hofovice, kterd
detailné prozkoumala mozné varianty vedeni nové traté. Z provérovanych variant jsou v SP sledovany tfi
hlavni soubory variant a to soubor variant B, definovany novou trasou vedenou tunelem z Prahy-
Radotina do Berouna, soubor variant C, charakteristicky dlouhym Zelezni¢nim tunelem Praha-Smichov —
Beroun, a soubor variant F, ve kterém je nova trasa vedena vyrazné jiznéji, mimo Beroun.

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (07/2019) 5
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2 POPIS VYCHOZIHO STAVU

2.1.1 technicky stav reseného useku

Trat €. 170/171 Praha-Smichov — Beroun — Hotovice bude ve vychozim stavu, tedy v dobé zahajeni
realizace nové trati, v celé délce feSeného Useku po optimalizaci / modernizaci, béhem niz budou
vSechny soucasti Zelezni¢ni infrastruktury nahrazeny novym zaftizenim, pfip. kompletné rekonstruovany.
Vzhledem kvyznamu traté se predpoklada, Ze bude po celou dobu hodnoticiho obdobi udrZovana
v dobrém technickém stavu, za pouziti standartnich nastroj(i opravy, Udrzby a reinvestic.

2.1.2 technické parametry stdvajici traté

Stavajici trat Praha — Beroun — Plzen bude ve vychozim stavu v celé délce dvoukolejna, elektrizovana
(3 kV ss /25 kV 50Hz) s prijezdnym priarezem UIC GC a dovolenou tratovou tfidou zatizeni D4. Trat bude
dale pokryta signdlem GSM-R, vybavena ETCS L2 a dalkové fizena z CDP Praha. Maximalni tratova
rychlost sice dosahuje hodnoty az 160 km/h, nicméné v Useku Beroun — Praha-Radotin dochazi k jejimu
propadu na primérnych 100 km/h (85 — 130 km/h). V kombinaci s prodlouzenim trasy o cca 8 km oproti
dalnici D5, vlivem historického trasovani udolim Berounky, tim dochazi ke snizeni konkurenceschopnosti
dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy v tomto sméru.

2.1.3 soulad s TSI

Traté Praha — Plzen se tykaji pfedevsim technické specifikace pro interoperabilitu konvenéniho systému
(TSI CR). V roce 2001 pti zahajeni pripravy projektu modernizace/optimalizace stavajici traté jesté TSI
neplatily, byly vydavany postupné nejprve pro vysokorychlostni systém (v letech 2002 a 2007), nasledné
pro konvencni systém (2006 TSI CCS pro fizeni a zabezpeceni, 2007 TSI PRM pro bezbariérovou
pfistupnost, 2007 TSI SRT pro bezpecnost v tunelech, 2011 TSI INF pro infrastrukturu, 2011 TSI ENE pro
zasobovani energii). V dalSich letech byly jednotlivé TSI ménény nebo nahrazovdny novymi. Do doby
vydani pfislusnych TSI se tak u jednotlivych staveb v pfipravé postupovalo podle vnitrostatnich norem
a predpis@l. Uplny seznam dfivéj$ich i nyni platnych TSI CR je napfiklad na webu Ministerstva dopravy
(http://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Evropska-unie-na-zeleznici/Konvencni-zeleznicni-

system-TSI).

Za poutziti prislusnych TSI je zodpovédny zpracovatel projektové dokumentace. Posuzovani shody
s prislusnymi TSI je v kompetenci notifikované osoby, ktera vydava Certifikaty — stanovisko o ovéreni
souladu ndvrhu stavby s technickymi pozadavky na interoperabilitu. Notifikovanou osobou je v CR dosud
pouze Vyzkumny Ustav Zeleznicni, a.s. jako notifikovana osoba ¢. 1714. Vydani ,dil¢iho stanoviska“
(popf. etapového stanoviska, ovéreni) notifikované osoby o ovéfeni souladu navrhu stavby s TSI je
nezbytnym podkladem pro to, aby Drazni ufad jakoZto specidlni stavebni Urad pro stavby drahy mohl

vydat stavebni povoleni. Vysledny ,certifikat o ovéreni” vyda notifikovand osoba po ukonceni stavby.

Prehled jednotlivych certifikatd ke stavbam na Useku Praha-Smichov — Plzen je uveden v nasledujici
tabulce.

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (07/2019) 6
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Komentar k predchozi Tabulce 2.1:

1) stavby uvedené v seznamech projekt( v pokrocilé fazi rozvoje pro pfislusné TSI, jejichz pfiprava byla
zahdjena pred r. 2011, resp. stavebni povoleni bylo vyddno pfed timto datem a pfrislusné subsystémy
byly posuzovany dle, v té dobé platnych, TSI nebo pfislusnych narodnich norem a predpist

*) podana Zadost ¢.j. 1500/2013-SSZ-Kol ze dne 8.2.2013 o ozndmeni neuplatnéni danych TSI
atozdlvodu, Ze stavba je uvedena v seznamu projektd v pokrocilé fazi rozvoje, konkrétné
pro subsystém INFRASTRUKTURA dle RK ¢&. 2011/275/EU z 26.4.2011 a BEZPECNOST V ZELEZNICNICH
TUNELECH dle RK ¢. 2008/163/ES z 8.2.2013

**) podana Zadost ¢.j. 6240/2013-SSZ-Kol ze dne 21.5.2013 o oznameni neuplatnéni danych TSI
atozdlvodu, 7Ze stavba je uvedena v seznamu projektd v pokrocilé fazi rozvoje, konkrétné
pro subsystém INFRASTRUKTURA dle RK ¢. 2011/275/EU z 26.4.2011"

Tunel PInéni TSI SRT
Osek Netyka se, projekt v pokrocilé fazi rozvoje pfi vydani TSI SRT
Ejpovice Netyka se, projekt v pokrocilé fazi rozvoje pfi vydani TSI SRT

Tabulka 2.2 — Soulad s TSI SRT

Pozn.: Rozhodnuti Komise 2008/163/ES (TSI SRT 2008) bylo vyddno 20. 12. 2007 a je poulZitelné
od 1. 7. 2008. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES z 17. 6. 2008 stanovi v ¢l. 8 odst. 4,
Ze ,Clensky stdt nemusi nové nebo revidované TSI (..) pouZit u projekti, které jsou v dobé, kdy se
prislusnd skupina TSI zvefejriuje, v pokroCilé fdzi rozvoje nebo jsou pfedmétem probihajiciho plnéni
smlouvy”. Podle vykladu Ministerstva dopravy ¢j. 44/2015-130-KR/1 je projekt v pokrocilé fazi rozvoje
v podminkdch staveb dréhy v CR definovdn tak, Ze ,je to projekt, ktery md ke dni zacdtku platnosti
pfislusnych TSI schvdlenou studii proveditelnosti nebo schvdleny zdmér projektu nebo vydané platné
uzemni rozhodnuti nebo uzemni souhlas”. Tyto znaky naplriuje i projekt ,Modernizace trati Rokycany —

M

Plzen“, ve vztahu k TSI SRT 2008 tedy jde o projekt v pokrocilé fazi rozvoje:

e studie proveditelnosti lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru byla schvdlena dne 30. 7. 2002
¢j. 1786/07-2002;

e rozhodnuti o umisténi stavby na usek Rokycany — Plzer bylo vyddno 29. 5. 2006.

U daného projektu ale nedoslo po vyddni TSI SRT 2008 k naplnéni Smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2008/57/ES ¢&. 9 odst. 3, nebot CR neozndmila ve stanovené Ihité Komisi, Ze jde o projekt

v pokrocilé fazi rozvoje.

Tunel Ejpovice po technické strdnce vyhovuje poZadavkiim TSI SRT 2008, ale posouzeni tohoto souladu
nebylo v radmci posouzeni shody ve fazi projektu (zpracovatel VUZ) provedeno. Po dokonceni celé stavby

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (07/2019) 8
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zpracuje notifikovand osoba vysledné posouzeni pro ziskdni certifikdtu pro osvédceni, pricemz toto
vysledné posouzeni zadavatel rozsifi i o doloZeni souladu s TSI SRT 2008.

Ve smyslu Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 z 18. 11. 2014 (TSI INF 2015) je trat Praha — Plzen
v Prohlaseni o draze 2018 zarazena do vykonnostnich parametr( takto:

e Usek Praha-Smichov — Praha-Radotin pro osobni dopravu P3, pro ndkladni dopravu F3,
e Usek Praha-Radotin — Beroun — Plzen hl. n. pro osobni dopravu P3, pro ndkladni dopravu F1.

Z vykonnostnich parametr(, stanovenych v TSI INF 2015, neni dosaZena rychlost min. 120 km/h
(tab. 2 TSI) ani 100 km/h (tab. 3 TSI) v Useku Praha-Smichov — Beroun a dale Plzer-Doubravka — Plzen hl.
n. Nedosazeni danych rychlosti je pripustné podle ¢l. 4.2.1 poznamky 12, protoZe v danych Usecich je
nutné se vyporadat s geografickymi omezenimi (Usek Praha — Beroun v udoli feky Berounky),
environmentdlnimi omezenimi (Usek Zadni Trebafi — Beroun v CHKO Cesky kras) a omezenimi
vyplyvajicimi z méstské zastavby (Useky v zastavbé Cernosic az Revnic a Plzné). Ostatni parametry jsou
dodrzeny s tim, ze délka koleji pro vlaky délky 740 m je navrzena ve vybranych Zelezni¢nich stanicich.

2.1.4 poZadované parametry dle NK 1315/2013/EU

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zrusSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU Text s vyznamem
pro EHP.

Dle uvedeného nafizeni 1315/2013/EU, Pfilohy | je feSena trat Praha-Smichov — Plzeri soucasti hlavni sité
transevropské dopravni sité pro osobni (v celé délce) i nakladni (vyjma useku Praha-Smichov — Praha-
Radotin) Zelezni¢ni dopravu.

Kapitola Il ,Hlavni sit“, ¢lanek 38 ,VytycCeni hlavni sité” upfesfiuje v odstavci 1., Ze hlavni sit,
jak je uvedena na mapach obsazenych v pfiloze |, je tvofena témi ¢astmi globalni sité, které maji nejvyssi
strategicky vyznam pro dosazeni cild politiky transevropské dopravni sité, a odradzi vyvoj poptavky
po dopravé a potfeby multimodalni dopravy. Hlavni sit zejména pfispiva k feSeni rostouci mobility
a k zajisténi vysokého standardu bezpecnosti, jakoZ i k rozvoji nizkouhlikového dopravniho systému.
Z odstavce 3. pak vyplyva, Ze ¢lenské staty pfijmou pFislusna opatfeni, aby hlavni sit byla rozvijena tak,
aby splnovala ustanoveni této kapitoly do 31. prosince 2030.

Pfedmétna trat by proto méla splfiovat poZadavky na Zelezni¢ni infrastrukturu uvedené v kapitole I,
¢lanku 12 a kapitole Ill, ¢lanku 39.

kapitola Il, ¢lanek 12, odstavec 2

Clenské staty zajisti, aby zelezni¢ni infrastruktura:

a) s vyjimkou izolovanych siti byla vybavena systémem ERTMS;

Zavedeni systému ERTMS se predpokldada v ramci samostatné akce v souladu s Narodnim
implementacnim planem ERTMS (2017). Na celé trati se predpoklada nasazeni ETCS L2 (nejméné dle
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souboru specifikaci 2 (Baseline 3, MR1), systémova verze (system version) 1.1, pouZiti vyssi, pro mobilni
Casti kompatibilni, systémové verze se nevylucuje) s neproménnymi balizami v kolejisti a s umisténim
technologie RBC na CDP Praha z celé trati. PouZiti eurosmycek (euroloops) se nedovoluje. Pro zajisténi
pfenosu jednotlivych informaci z trati do CDP jsou dokonceny dokumentace DOZ v celém useku a v
useku Beroun-Rokycany je DOZ jiz aktivni s fizenim z CDP Praha.

b) splfovala poZadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a jejich
provadécich opateni, s cilem dosahnout interoperability globalni sité;

Je splnéno.

c) splhovala pozadavky TSI pfijatych podle élanku 6 smérnice 2008/57/ES, kromé pfipadd, kdy
to povoluje pfislusna TSI nebo v souladu s postupem stanovenym v clanku 9 smérnice
2008/57/ES;

Je spInéno (viz tabulka 2.1 Soulad s TSI (vychozi stav)).

d) s vyjimkou izolovanych siti, byla plné elektrizovana v pfripadé trati a v rozsahu nezbytném
pro provoz elektrickych vlakd téZ v pfipadé manipulaénich koleji a vieéek;

Je splnéno.

e) splhovala pozadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU,
pokud jde o pFistup k nakladnim terminaltm.

Na reseném Useku trati se nenachazi nakladni terminal.

kapitola lll, clanek 39, odstavec 2

Infrastruktura hlavni sité splfiuje vesSkeré poZadavky stanovené v kapitole Il. aniz je dotéen odstavec 3,
infrastruktura hlavni sité kromé toho spliuje také tyto pozadavky:

a) v Zeleznicni dopravé:
i) plna elektrizace trati a, v rozsahu nezbytném pro provoz elektrickych vlakd, rovnéz
manipulacnich koleji a vlecek;
Je splnéno.

i) nakladni traté hlavni sité, jak je uvedeno v pfiloze I: hmotnost na ndpravu nejméné 22,5 t,
tratova rychlost 100 km/h a moZnost provozovat viaky o délce 740 m;

Parametr hmotnost na napravu nejméné 22,5 t je splnén.

Provoz vlakli o délce 740 m je umoZnén. Pozadovana uZitecnd délka koleje je dosaZzena

v ZST Dobtichovice, Beroun, Hofovice a Kafizek.

Tratova rychlost 100 km/h neni splnéna v Useku Praha-Smichov — Beroun (stavajici trat). V souladu
s ¢lankem 39, odstavec 3 bude zazadano o udéleni vyjimky. Jesté pred vydanim Nafizeni 1315/2013/EU
byla provéfovana varianta spliujici tento parametr. Ekonomické vysledky této varianty v té dobé vsak
byly hrani¢ni a po provéreni v ramci rizikové analyzy varianta nedosahovala ekonomické efektivity.
V nadkladech této varianty také nebyla plné zahrnuta nutnd opatieni na stavajici (ponechané)
infrastrukture. Varianta se zvySenim rychlosti na 100 km/h bez navrhu rozsdhlych tuneld neni

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (07/2019) 10



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen, doplnéni 2017 0. supoP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) PRAHA

realizovatelnda z divodu prichodnosti takovéto trasy tzemim (stisnéné prostorové poméry v udoli feky
Berounky, CHKO Cesky kras a dal$i maloplodnd chrdnénd Gzemi, vysoky stuperi suburbanizace Gzemi).

iii)  plné zavedeni systému ERTMS;
Zavedeni systému ERTMS se predpoklddd v rdmci samostatné akce v souladu s Narodnim
implementacnim planem ERTMS (2017).

iv)]  jmenovity rozchod koleji pro nové Zelezniéni traté 1435 mm vyjma pfipadl, kdy je nova trat
prodlouzenim v ramci sité, v niZ je rozchod koleji odliSny, a je oddélena od hlavnich

Zelezniénich trati v Unii.

Je splnéno.
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3 ZASADY TECHNICKEHO RESENI

3.1 definice variant

3.1.1 varianta Bez projektu

Stav bez projektu odpovida vychozimu technickému stavu jednotlivych prvk( infrastruktury reseného
Useku stavajici traté a udrieni vychozich technickych parametrd po dobu hodnoceni projektu. Redi
zejména nutnou udrzbu, opravy a obnovu stavajicich draznich zafizeni a objektl pro zajisténi provozu
v pozadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpecného pohybu osob. Varianta bez projektu predstavuje
odhad budoucich narokd technického a provozniho vybaveni infrastruktury za predpokladu zachovani
soucasnych technickych parametrd.

Za vychozi stav je uvaZzovan stav po dokonéeni modernizace/optimalizace stavajici traté Praha — Plzen.
3.1.2 varianta B, I. etapa:

Nova trat zacind v ZST Praha-Radotin, konkrétné na jejim &ernodickém zhlavi, které je upraveno na 4-
kolejné. Stavajici dvé tratové koleje budou nové kolejemi Rychlého spojeni, ke kterym bude pfistavéna
z kazdé strany jedna nova kolej pro zapojeni stavajici trati podél Berounky. Upravy si vyzadaji zrueni
jedné koleje vle¢ky cementarny.

Na okraji Radotina koleje Rychlého spojeni opusti stavajici téleso drahy a po 1,5 km dlouhé estakddé
prekonaji zaplavové Uzemi / louku mezi Radotinem a Cernodicemi, aby se nasledné ve svahu
pod Sulavou zahloubily do tunelu. Prava kolej stavajici trati ve sméru Beroun zlstane na stavajicim
draznim télese. Leva kolej bude kopirovat trasu Rychlého spojeni a na stavajici drazni téleso se dostane
a? na okraji Cernosic.

Zelezni¢ni tunel mezi Radotinem a Berounem je pFiblizné 18 km dlouhy se 3 achtami na povrch
v katastru obci Chynice, Kozolupy a Svaty Jan pod Skalou. Z tunelu koleje Rychlého spojeni vyjizdi
v Berouné pod silnici 11/116 aby nasledné mostem prekonaly Berounku a byly zadstény do karl$tejnského

zhlavi ZST Beroun.

Navrhova rychlost je v celém Gseku 200 km/h, se snizenim pred ZST Beroun na 160 km/h.
3.1.3 varianta C, I. etapa:

Nova trat za&ind jiz v ZST Praha-Smichov Gpravou radotinského zhlavi na 4-kolejné, kdy pravé dvé koleje
ve sméru Radotin budou koleje Rychlého spojeni a levé dvé koleje budou slouzit pro stavajici trat podél
Berounky. Pfed zahloubenim Rychlého spojeni do tunelu pod Barrandovem je navrzeno mimouroviiové
zapojeni trati z Hlubocep a Rudné u Prahy. Trasa Rychlého spojeni potom pokracuje cca 26 km tunelem
az do Berouna. V tunelu je navriena odbocka Tunel RS, kde je zapojena i nova trat pro nakladni dopravu
z Branického mostu, resp. ZST Praha-Kré. Z tunelu je navrieno 5 $achet na povrch v katastru obci
Slivenec, Ofech, Tachlovice, Lodénice a Svaty Jan pod Skalou. Vyjezd z tunelu a zaulsténi do ZST Beroun

je jiz shodné s variantou B.

Navrhova rychlost je a7z 200 km/h, se snizenim pred ZST Praha-Smichov na 100 — 120 km/h a pred
ZST Beroun na 160 km/h.
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3.1.4 varianta BiC, Il. etapa:

Trat druhé etapy Rychlého spojeni se odpojuje jesté v tunelu Praha — Beroun v odbocce Beroun RS.
Nasledné vystoupa na silnici 11/116 a dlouhym a vysokym mostem prekonad udoli Berounky, aby
se na druhé strané opét zanofila do 6 km dlouhého tunelu, kterym podejde mistni cCasti Beroun-
Zavadilka a Beroun-Jarov. Z tunelu na povrh je navriena jedna Sachta pod hrazi v. n. Suchomasty.
Po vyjezdu z tunelu mezi Kralovym Dvorem a Zdicemi trasa RS dlouhou estakddou prekondva postupné
Mlynsky potok, Litavku a Cerveny potok. Nasledné je vedena v prostoru mezi délnici a stanici Zdice.
V téchto mistech je navriena odbocka Zdice RS, véetné manipulaéniho spojeni nové a stdvajici trati
pro Udrzbu nové trati.

V dal$im pokracovani trasa RS nejprve del3i estakddou prekonda opét Cerveny potok a dalni¢ni sjezd
Zdice a nasledné je vedena prevainé v zarezu volnou krajinou aZz k Cerhovicim, kde je provizorné
zapojena do stavajiciho Zelezni¢niho koridoru Praha — Plzen. (docasné do realizace lll. etapy)

Navrhova rychlost je 270 km/h mezi odbockou Beroun RS a Zdickym portdlem Berounského tunelu

a nasledné 350 km/h az k provizornimu zapojeni do stavajici trati.
3.1.5 varianta F, I. etapa:

Nova trat ve varianté F zacina v ZST Praha-Radotin, stejné jako ve varianté B. Lisi se pouze smérovanim
trasy pred vjezdem do tunelu, protoZe ten je tentokrat veden kolem obce Cernosice a na povrch se trasa
dostava mezi obcemi Dobftichovice a Karlik. V téchto mistech se bude nachdzet budouci odbocka Karlik
RS. V prvni etapé trasa ndsledné opét klesa do tunelu, kterym podejde obce Dobfichovice a Lety a rfeku
Berounku a vynofi se na druhém brehu, kde se zapoji do stavajici trati jesté pred stanici Revnice.
Z tunelu je navrZena jedna Sachta na povrch v katastru obce Lety. Portdl tunelu na fevnické strané je
umistén v zaplavovém uzemi Q100 feky Berounky. Mimo jiné jako opatfeni proti ucinkim vody je
navrzeno jeho umisténi mezi tratovymi kolejemi stavajici trati. V dalSim stupni dokumentace vSak musi
byt dikladné provéreno a pripadné upraveno vyskové vedeni koleji stavajici traté tak, aby se zamezilo
pfipadnému zaplaveni tunelu.

Navrhova rychlost je 200 km/h mezi Radotinem a budouci odbockou Karlik RS a 100 km/h v pokracovani

do Revnic.
3.1.6 varianta F1, ll. etapa:

Z odbocky Karlik RS trasa pokracuje rovné do tunelu, kterym podejde obce Lety a Revnice a feku
Berounku, aby na povrchu prekonala udoli Svinarského potoka a dalSim kratSim tunelem podesla
Lhotku. Nasledné je trasa vedena volnou krajinou az k Lochovicim. Pfed Lochovicemi je navriena
odbocka Lochovice RS, kde se od hlavni trasy oddéluje sjezd do stdvajici stanice Lochovice. V téchto
mistech se téZ varianta F déli na alternativu F1, ktera pokracuje severné od Lochovic a Horovic,

a alternativu F2, ktera se staci jizné.

Alternativa F1 tedy z odbocky Lochovice RS pokracuje severné od Lochovic, kde po estakddé prekona
udoli Litavky a nasledné se zahloubi do tunelu pod mistni ¢asti Ko¢vary. Dale trasa pokracuje kolem
Otmi¢ské hory a mezi obcemi Praskolesy a Kotopeky pirekonava tdoli Cerveného potoka. U obce Tlustice
se pak trasa dostava do shodné stopy s variantami B a C a pokracovani je tak totozné.
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Navrhova rychlost je 350 km/h na trase RS a 160 km/h na sjezdu do Lochovic.

3.1.7 varianta F2, Il. etapa:

Mezi odbockou Karlik RS a Lochovice RS je trasa varianty F2 shodna s variantou F1. Pfed Lochovicemi
dochazi k rozdéleni obou alternativ a trasa varianty F2 se staci jizné od Lochovic, kde estakddou
pfekonava udoli Litavky. Dale pokracuju k Horovicim, které podchazi tunelem, a ndsledné u Oseka
prekonavd estakadou udoli Cerveného potoka. Zde konéi druhd etapa a trasa je provizorné zapojena
do stavajiciho koridoru Praha - Plzefi u obce Ujezd. (do¢asné do realizace lll. etapy)

Navrhova rychlost je 350 km/h na trase RS, 160 km/h na sjezdu do Lochovic a 120 km/h na provizornim
napojeni do stdvajici trati u Ujezdu.

3.2  vstupni predpoklady

e Nova trat je navriena dle , Technicko-provozni studie technicka fe$eni VRT*

e dvoukolejna Zeleznicni trat

e Vmax 200 km/h v I. etapé, 350 km/h ve Il. etapé

e max. podélny sklon 35 %o (pfi ND smérodatny sklon do 8 %o)

e elektrizace 25 kV 50 Hz

e ETCS L2, FRMCS

e sjezdy mimouroviové

¢ finalni napojeni na stavajici trat pfednostné ve stavajicich dopravnach

e provizorni napojeni Il. etapy doc¢asné, Uroviiové (do realizace lll. etapy)
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4 NAVRH TECHNICKEHO RESENI

4.1 Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni

4.1.1 vychozi stav

Vychozim stavem pro vSechny varianty jsou realizované ,stavby optimalizace” na stavajicim tratovém
Useku Praha-Smichov (vCetné) — Beroun (v€etné). RovnéZ je uvaZovano, Ze na stavajici trati bude jiz
realizovana konverze napajeciho systému TV na 25 kV 50 Hz v¢etné navazujicich trati v uzlu Praha.

4.1.2 ndvrhovy stav — obecné

Ndavrh technického fesSeni vychazi ze zpracované studie: , Technicko-provozni studie technicka feseni
VRT". V dalSim stupni pfipravy budou zapracovany podminky pro vyhradni provoz pod dohledem ETCS.

Na vSech navrhovanych usecich s rychlostmi nad 160 km/h budou zfizovana vyhradné mimourovrova
krizeni Zeleznice s pozemnimi komunikacemi. Toto feseni bude uplatnéno i v ptipadé nizsich rychlosti na
nové navrhovanych spojovacich tratich na stavajici zeleznicni sit.

vv v

V dalsim stupni dokumentace (DUR) je nutné rovnéz fesit problematiku jizdy vlaka v dlouhych tunelech.
Jedna se predevsim o zfizeni indikatord horkobéZnosti, jejich poloha bude navriena na zakladé pfijaté
varianty smérového vedeni trati.

Kryti dlouhych tunell neproménnymi, pfipadné proménnymi navéstidly bude vychazet ze schvalenych
podminek pro vyhradni provoz pod dohledem ETCS.

4.1.3 varianta B, I. etapa

V rdmci této varianty bude navrieno zabezpelovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude
zahrnovat:

e Zabezpeceni novostavby Siré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo)
e V/yvolané Upravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Praha-Radotin

e Vyvolané Upravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Beroun

Sira trat bude rozdélena na prostorové oddily s délkou, kterd bude vychazet ze zpracované dopravni
technologie v dal$im stupni projektové ptipravy (DUR). Pfedpokladd se jizda vlak(l vyhradné v reZimu
ETCS L2, proto budou prostorové oddily kryty pouze neproménnymi navéstidly. PInému vyuZiti systému
ETCS a jeho vlastnosti, pfi zajiSténi ptislusnych technologicko-provoznich podminek a kapacity drahy,
musi odpovidat realizace adekvatniho zafizeni pro detekci vlakd. Vhodné prostfedky pro zjistovani
volnosti budou navrieny v daldim stupni projektové pfipravy (DUR). Vystroj nového tratového
zabezpecovaciho zafizeni na trati bude umisténa ve stavédlové Gstfedné v ZST Praha Radotin, stavédlové
Ustfedné ZST Beroun a v technologickém objektu vybudovaném v rdmci vystavby dvou jednokolejnych
tunelt délky cca 17,7 km. Tento objekt bude spolecny pro vSechna technologicka zafizeni nutna
pro zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu. Kabelizace musi vyhovovat napajecimu napéti pro TV
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25KkV 50 Hz. Vdal$im stupni dokumentace (DUR) je nutné rovné? Fesit problematiku jizdy vlakd
v dlouhych tunelech.

Nové tratové zabezpeCovaci zafizeni vyzaduje Upravy stdvajicich elektronickych stanic¢nich
zabezpecovacich zafizeni v ZST Praha-Radotin a Beroun. V daldim stupni projektové piipravy je nutné
posoudit stafi a dalsi Zivotnost téchto zafizeni a nasledné rozhodnout o rozsahu Uprav.

Pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni a dalSich zafizeni bude slouzit drazni rozvod 22 kV a v misté
odbéru budou transformovny 22/0,4 kV.

4.1.4 varianta B, Il. etapa

V ramci této varianty bude navrzeno zabezpecovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude

zahrnovat:

e Zabezpeceni novostavby Siré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo)
e Zabezpeceni novostavby Siré trati v Useku Beroun (mimo) — Hofovice (mimo)

e Zabezpeceni odb. Beroun RS

e Zabezpeceni odb. Zdice RS

e Zabezpeceni odb. Hofovice RS

e \/yvolané Upravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Praha-Radotin

Vyvolané Upravy staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni v ZST Beroun

Useky &iré trati budou rozdéleny na prostorové oddily s délkou, ktera bude vychazet ze zpracované
dopravni technologie v dal$im stupni projektové pfipravy (DUR). Pfedpoklddd se jizda vlak(i vyhradné
v rezimu ETCS L2, proto budou prostorové oddily kryty pouze neproménnymi navéstidly. PInému vyuziti
systému ETCS a jeho vlastnosti, pfi zajisténi pfislusnych technologicko-provoznich podminek a kapacity
drahy, musi odpovidat realizace adekvatniho zafizeni pro detekci vlak(. Vhodné prostredky
pro zjistovani volnosti budou navrieny v dal$im stupni projektové pripravy (DUR). Vystroj nového
tratového zabezpecovaciho zafizeni v prvnim Useku na trati bude umisténa ve stavédlové Ustfedné
v ZST Praha-Radotin, stavédlové ustfedné odb. Beroun RS a v technologickém objektu vybudovaném
vramci vystavby dvou jednokolejnych tunell délky cca 17,7 km. Tento objekt bude spolecny

pro vSechna technologicka zafizeni nutna pro zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.

Ztizeni odbocek Beroun RS a Zdice RS predpoklada vybudovat technologické objekty v jejich blizkosti.
Objekty budou spolecné pro vsechna technologicka zafizeni nutna pro zajisténi Zelezni¢niho provozu.

V Useku Beroun (mimo) — Hofovice (mimo) se predpokladd umistit vystroj nového tratového zafizeni
do stavédlovych Ustfeden odbocek Beroun RS a Zdice RS a do stavédlové ustfedny odb. Hofovice RS.

Kabelizace musi vyhovovat napajecimu napéti pro TV 25 kV 50 Hz. V dal$im stupni dokumentace (DUR)

vv v v

je nutné rovnéz resit problematiku jizdy vlaka v dlouhych tunelech.
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Nové tratové zabezpelovaci zafizeni vyzaduje uUpravy stavajicich elektronickych stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni v ZST Praha-Radotin a Beroun. V dal$im stupni projektové pfipravy je nutné
posoudit stafi a dalsi Zivotnost téchto zafizeni a nasledné rozhodnout o rozsahu Uprav.

Pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni a dalSich zafizeni bude slouzit drdzni rozvod 22 kV a v misté
odbéru budou transformovny 22/0,4 kV.

4.1.5 varianta C, I. etapa

V ramci této varianty bude navrzeno zabezpecovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude
zahrnovat:

e Zabezpeceni novostavby Siré trati v Useku Praha-Smichov (mimo) — Beroun (mimo)
e Zabezpeceni odb. Tunel RS

e Vyvolané Upravy staniéniho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Praha-Smichov

e Vyvolané Gpravy stani¢niho zabezpeéovaciho zafizeni v ZST Beroun

Sira trat bude rozdélena na prostorové oddily s délkou, kterd bude vychazet ze zpracované dopravni
technologie v dal$im stupni projektové ptipravy (DUR). Predpokladd se jizda vlak(l vyhradné v rezimu
ETCS L2, proto budou prostorové oddily kryty pouze neproménnymi navéstidly. PInému vyuziti systému
ETCS a jeho vlastnosti, pfi zajisténi prisluSnych technologicko-provoznich podminek a kapacity drahy,
musi odpovidat realizace adekvatniho zafizeni pro detekci vlak(. Vhodné prostfedky pro zjistovani
volnosti budou navrieny v dal$§im stupni projektové ptipravy (DUR). Vystroj nového tratového
zabezpecovaciho zafizeni na trati bude umisténa ve stavédlové Ustfedné odb. Tunel RS, stavédlové
Ustfedné ZST Beroun a v technologickém objektu vybudovaném v ramci vystavby dvou jednokolejnych
tunell délky cca 24,5 km. Tento objekt bude spoleény pro vsechna technologickd zafizeni nutna
pro zajisténi bezpelnosti Zelezni¢niho provozu. Kabelizace musi vyhovovat napdjecimu napéti pro TV
25kV 50 Hz. Vdal$im stupni dokumentace (DUR) je nutné rovnéi fesit problematiku jizdy vlakd

v dlouhych tunelech.

Ztizeni odbocky Tunel RS predpokladd vybudovat technologicky objekt v jeji blizkosti. Objekt bude
spolecny pro visechna technologicka zafizeni nutna pro zajisténi Zelezni¢niho provozu.

Nové tratové zabezpelovaci zafizeni vyZzaduje Upravy stavajicich elektronickych stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni v ZST Praha-Smichov a Beroun. V dal$im stupni projektové pfipravy je nutné
posoudit stafi a dalsi Zivotnost téchto zafizeni a nasledné rozhodnout o rozsahu Uprav.

Pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni a dalSich zafizeni bude slouZit drdzni rozvod 22 kV a v misté
odbéru budou transformovny 22/0,4 kV.

4.1.6 varianta C, Il. etapa

V radmci této varianty bude navrieno zabezpecovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude

zahrnovat:

e Zabezpeceni novostavby Siré trati v Useku Praha-Smichov (mimo) — Beroun (mimo)
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e Zabezpeceni novostavby siré trati v Useku Beroun (mimo) — Hofovice (mimo)
e Zabezpeceni odb. Tunel RS

e Zabezpeceni odb. Beroun RS

e Zabezpeceni odb. Zdice RS

e Zabezpeceni odb. Hofovice RS

e Vyvolané Upravy staniéniho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Praha-Smichov

e Vyvolané Gpravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Beroun

Sira trat bude rozdélena na prostorové oddily s délkou, kterd bude vychazet ze zpracované dopravni
technologie v dal$im stupni projektové ptipravy (DUR). Pfedpokladd se jizda vlakél vyhradné v reZimu
ETCS L2, proto budou prostorové oddily kryty pouze neproménnymi navéstidly. PInému vyuziti systému
ETCS a jeho vlastnosti, pfi zajiSténi pfisluSnych technologicko-provoznich podminek a kapacity drahy,
musi odpovidat realizace adekvatniho zafizeni pro detekci vlakd. Vhodné prostfedky pro zjistovani
volnosti budou navrieny v daldim stupni projektové ptipravy (DUR). Vystroj nového tratového
zabezpecovaciho zafizeni na trati bude umisténa ve stavédlové ustfedné odb. Tunel RS, stavédlové
Ustfedné ZST Beroun a v technologickém objektu vybudovaném v rdmci vystavby dvou jednokolejnych
tunell délky cca 24,5 km. Tento objekt bude spoleény pro vsechna technologickd zafizeni nutna
pro zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu. Kabelizace musi vyhovovat napdjecimu napéti pro TV
25kV 50 Hz. Vdaldim stupni dokumentace (DUR) je nutné rovné: fesit problematiku jizdy vlakd
v dlouhych tunelech.

Ztizeni odbocek Tunel RS, Beroun RS a Zdice RS predpoklada vybudovat technologické objekty v jejich
blizkosti. Objekty budou spolec¢né pro vsechna technologickd zafizeni nutna pro zajisténi Zelezni¢niho
provozu.

V Useku Beroun (mimo) — Hofovice (mimo) se predpoklada umistit vystroj nového tratového zafizeni
do stavédlovych ustfeden odbocéek Beroun RS a Zdice RS a do stavédlové ustfedny odb. Hofovice RS.

Nové tratové zabezpelovaci zafizeni vyZaduje Upravy stavajicich elektronickych stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni v ZST Praha-Smichov a Beroun. V dal$im stupni projektové pfipravy je nutné
posoudit stafi a dalSi Zivotnost téchto zafizeni a nasledné rozhodnout o rozsahu uprav.

Pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni a dalSich zafizeni bude slouZit drazni rozvod 22 kV a v misté
odbéru budou transformovny 22/0,4 kV.

4.1.7 varianta F, I. etapa

V ramci této varianty bude navrieno zabezpecovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude
zahrnovat:

e Zabezpedeni novostavby $iré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — Revnice (véetné)
e \/yvolané Upravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Praha-Radotin

e Vyvolané Upravy stani¢niho zabezpec&ovaciho zatizeni v ZST Revnice
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Sird trat bude rozdélena na prostorové oddily s délkou, kterad bude vychazet ze zpracované dopravni
technologie v daldim stupni projektové pripravy (DUR). Pfedpoklada se jizda vlakl vyhradné v reZimu
ETCS L2, proto budou prostorové oddily kryty pouze neproménnymi navéstidly. PInému vyuZiti systému
ETCS a jeho vlastnosti, pfi zajiSténi ptislusnych technologicko-provoznich podminek a kapacity drahy,
musi odpovidat realizace adekvatniho zafizeni pro detekci vlakd. Vhodné prostifedky pro zjistovani
volnosti budou navrieny v daldim stupni projektové ptipravy (DUR). Vystroj nového tratového
zabezpecovaciho zafizeni na trati bude umisténa ve stavédlové Ustfedné ZST Praha-Radotin a stavédlové
Ustfedné ZST Revnice. Na trase le#i dva jednokolejné tunely délky 4,4 km a dvoukolejny tunel délky
2,1 km. Pro oba tunely bude nutné vybudovat spoleéné objekty pro vsechna technologicka zafizeni
nutna pro zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu. Tyto objekty lze vyuzit i pro umisténi technologie
zabezpecovaciho zafizeni. Kabelizace musi vyhovovat napajecimu napéti pro TV 25 kV 50 Hz. V dalSim
stupni dokumentace (DUR) je nutné rovné? fesit problematiku jizdy vlakd v dlouhych tunelech.

Nové tratové zabezpelovaci zafizeni vyZaduje Upravy stavajicich elektronickych stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni v ZST Praha-Radotin a Revnice. V daldim stupni projektové p¥ipravy je nutné
posoudit stafi a dalsi Zivotnost téchto zafizeni a nasledné rozhodnout o rozsahu Uprav.

Pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni a dalSich zafizeni bude slouzit drdzni rozvod 22 kV a v misté
odbéru budou transformovny 22/0,4 kV.

4.1.8 varianta F1. Il. etapa

V radmci této varianty bude navrieno zabezpecovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude

zahrnovat:

e Zabezpeceni novostavby Siré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — odb. Karlik RS (véetné)
e Zabezpeceni novostavby Siré trati v Useku odb. Karlik RS (mimo) — Hofovice RS (mimo)

e Zabezpeleni spojovaci trati odb. Karlik RS - ZST Revnice

e Zabezpeceni odb. Karlik RS

e Zabezpeceni odb. Lochovice RS

e Zabezpeceni odb. Hofovice RS

e Zabezpeceni spojovaci trati odb. Lochovice RS — ZST Lochovice

e \/yvolané Upravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Praha-Radotin

Vyvolané tpravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Revnice

Sira trat bude rozdélena na prostorové oddily s délkou, kterd bude vychazet ze zpracované dopravni
technologie v dal$im stupni projektové ptipravy (DUR). Pfedpokladd se jizda vlak(l vyhradné v reZimu
ETCS L2, proto budou prostorové oddily kryty pouze neproménnymi navéstidly. PInému vyuZiti systému
ETCS a jeho vlastnosti, pfi zajiSténi ptislusnych technologicko-provoznich podminek a kapacity drahy,
musi odpovidat realizace adekvatniho zafizeni pro detekci vlakl. Vhodné prostfedky pro zjistovani
volnosti budou navrieny v daldim stupni projektové pfipravy (DUR). Vystroj nového tratového
zabezpedovaciho zafizeni na trati bude umisténa ve stavédlové Ustfedné ZST Praha-Radotin,
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odb. Karlik RS, odb. Lochovice RS a stavédlové Gstfedné ZST Revnice a odb. Hofovice RS. Na trase lezi
nékolik dlouhych Zelezni¢nich tuneld. Pro tyto tunely bude nutné vybudovat spolecné objekty
pro vSechna technologickd zafizeni nutnd pro zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu. Tyto objekty
Ize vyuzit i pro umisténi technologie zabezpecovaciho zafizeni. Kabelizace musi vyhovovat napdajecimu
napéti pro TV 25 kV 50 Hz. V dal$im stupni dokumentace (DUR) je nutné rovné? Fesit problematiku jizdy
vlaka v dlouhych tunelech.

Ztizeni odbocek Karlik RS, Lochovice RS a Hofovice RS predpokladd vybudovat technologicky objekt v jeji
blizkosti. Objekt bude spolecny pro vSechna technologickd zafizeni nutnd pro zajisténi zelezni¢niho
provozu.

Nové tratové zabezpedovaci zafizeni vyzaduje Upravy stavajicich elektronickych stani¢nich
zabezpecovacich zafizeni v ZST Praha-Radotin a Revnice. V daldim stupni projektové p¥ipravy je nutné
posoudit stafi a dalsi Zivotnost téchto zafizeni a nasledné rozhodnout o rozsahu Uprav.

Pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni a dalSich zafizeni bude slouzit drazni rozvod 22 kV a v misté
odbéru budou transformovny 22/0,4 kV.

4.1.9 varianta F2, Il. etapa

V ramci této varianty bude navrzeno zabezpecovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude

zahrnovat:

e Zabezpeceni novostavby Siré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — odb. Karlik RS (véetné)
e Zabezpeceni novostavby Siré trati v Useku odb. Karlik RS (mimo) — Hofovice RS (mimo)

e Zabezpeteni spojovaci trati odb. Karlik RS — ZST Revnice

e Zabezpeceni odb. Karlik RS

e Zabezpeceni odb. Lochovice RS

e Zabezpeceni odb. Hofovice RS

e Zabezpeceni spojovaci trati odb. Lochovice RS — ZST Lochovice

e Vyvolané Upravy stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Praha-Radotin

Vyvolané Upravy staniéniho zabezpecovaciho zafizeni v ZST Revnice

Sird trat bude rozdélena na prostorové oddily s délkou, kterad bude vychazet ze zpracované dopravni
technologie v daldim stupni projektové piipravy (DUR). Pfedpoklada se jizda vlakd vyhradné v rezimu
ETCS L2, proto budou prostorové oddily kryty pouze neproménnymi ndvéstidly. PInému vyuZiti systému
ETCS a jeho vlastnosti, pfi zajisténi prislusnych technologicko-provoznich podminek a kapacity drahy,
musi odpovidat realizace adekvatniho zatizeni pro detekci vlakd. Vhodné prostfedky pro zjistovani
volnosti budou navrieny v dal$im stupni projektové ptipravy (DUR). Vystroj nového tratového
zabezpecovaciho zafizeni na trati bude umisténa ve stavédlové Ustiedné ZST Praha-Radotin,
odb. Karlik RS, odb. Lochovice RS a stavédlové Ustfedné ZST Revnice a odb. Hofovice RS. Na trase lezi
nékolik dlouhych Zelezni¢nich tuneld. Pro tyto tunely bude nutné vybudovat spolecné objekty
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pro vSechna technologicka zafizeni nutnd pro zajisténi bezpecnosti zZelezni¢niho provozu. Tyto objekty
Ize vyuzit i pro umisténi technologie zabezpecovaciho zafizeni. Kabelizace musi vyhovovat napdajecimu
napéti pro TV 25 kV 50 Hz. V dal$im stupni dokumentace (DUR) je nutné rovné? fesit problematiku jizdy

vlaka v dlouhych tunelech.

Ztizeni odbocek Karlik RS, Lochovice RS a Hofovice RS predpokladd vybudovat technologicky objekt v jeji
blizkosti. Objekt bude spolecny pro vSechna technologicka zatizeni nutnd pro zajisténi Zelezni¢niho

provozu.

Nové tratové zabezpelovaci zafizeni vyzaduje Upravy stavajicich elektronickych stani¢nich
zabezpedovacich zafizeni v ZST Praha-Radotin a Revnice. V daldim stupni projektové pfipravy je nutné
posoudit stafi a dalsi Zivotnost téchto zafizeni a nasledné rozhodnout o rozsahu Uprav.

Pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni a dalSich zafizeni bude slouzit drdzni rozvod 22 kV a v misté
odbéru budou transformovny 22/0,4 kV.

4.2 sdélovaci zarizeni

4.2.1 vychozi stav

Vychozim stavem pro vSechny varianty jsou realizované ,stavby optimalizace” na stavajicim tratovém
useku Praha-Smichov (véetné) — Beroun (vcetné). RovnéZ je uvaZovano, Ze na stavajici trati bude
jiz realizovédna konverze napdjeciho systému TV na 25 kV 50 Hz véetné navazujicich trati v uzlu Praha.

4.2.2 varianta B, I. etapa

V rdmci této varianty bude navrieno sdélovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:
e Sdélovaci zafizeni na novostavbé Siré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo)
e Vyvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Praha-Radotin

e Vyvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Beroun

Dva nové jednokolejné tunely délky cca 17,7 km budou vybaveny sdélovacim zafizeni potfebnym
pro zajisténi béiného provozu i pro feseni mimoradnych udalosti. Kabelizace musi vyhovovat

napdjecimu napéti pro TV 25 kV 50 Hz.

S ohledem na skute¢nost, 7e trat je soucasti nebo vede paralelné s Ill. TZK je navrZen systém FRMCS.
Systém musi zajistit bezpecné pokryti signdlem na nové trati a v novych jednokolejnych tunelech.

V rdmci projedndni pfijaté varianty je nutné zajistit poZadavky na radiové spojeni pro HZS a IZS v novych
jednokolejnych tunelech.

Napojeni nové trati do ZST Praha-Radotina a ZST Beroun vyvolava Upravy sdélovaciho zafizeni v téchto
stanicich, jedna se o mistni kabelizaci, telefony, informacni systém a pfipadné EPS.
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Pro napajeni sdélovaciho zafizeni na nové trati bude slouzit drazni rozvod 22 kV a v misté odbéru budou
transformovny 22/0,4 kV.

4.2.3 varianta B, Il. etapa
V rdmci této varianty bude navrzeno sdélovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Sdélovaci zafizeni na novostavbeé Siré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo)
e Sdélovaci zafizeni na novostavbé Siré trati v Useku Beroun (mimo) — Hofovice (mimo)

e Sdélovaci zafizeni odb. Beroun RS

e Sdélovaci zafizeni odb. Zdice RS

e Sdélovaci zafizeni odb. Hofovice RS

e V/yvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Praha-Radotin

Vyvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Beroun

Dva nové jednokolejné tunely délky cca 17,7 km a dva nové jednokolejné tunely délky cca 6,5 km budou
vybaveny sdélovacim zafizeni potfebnym pro zajisténi béZzného provozu i pro feseni mimoradnych
udalosti. Kabelizace musi vyhovovat napdjecimu napéti pro TV 25 kV 50 Hz.

S ohledem na skute¢nost, 7e trat je soucasti nebo vede paralelné s Ill. TZK je navrien systém FRMCS.
Systém musi zajistit bezpecné pokryti signdlem na nové trati a v novych jednokolejnych tunelech.

V rdmci projedndni pfijaté varianty je nutné zajistit poZadavky na radiové spojeni pro HZS a IZS v novych
jednokolejnych tunelech.

Napojeni nové trati do ZST Praha-Radotin a ZST Beroun vyvoldva Upravy sdélovaciho zafizeni v téchto

stanicich, jedna se o mistni kabelizaci, telefony, informacni systém a pfipadné EPS.

Pro napajeni sdélovaciho zatizeni na nové trati bude slouzit drazni rozvod 22 kV a v misté odbéru budou
transformovny 22/0,4 kV.

4.2.4 varianta C, I. etapa

V rdmci této varianty bude navrieno sdélovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Sdélovaci zafizeni na novostavbé Siré trati v iseku Praha-Smichov (mimo) — Beroun (mimo)
e Sdélovaci zafizeni odb. Tunel RS
e Vyvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Praha-Smichov

e Vyvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Beroun

Dva nové jednokolejné tunely délky cca 24,5 km budou vybaveny sdélovacim zafizeni potfebnym
pro zajisténi béiného provozu i pro feSeni mimorddnych udalosti. Kabelizace musi vyhovovat

napdjecimu napéti pro TV 25 kV 50 Hz.

S ohledem na skuteénost, Ze trat je soucasti nebo vede paralelné s Ill. TZK je navrien systém FRMCS.
Systém musi zajistit bezpecné pokryti signadlem na nové trati a v novych jednokolejnych tunelech.
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V ramci projednani pfijaté varianty je nutné zajistit pozadavky na radiové spojeni pro HZS a IZS v novych
jednokolejnych tunelech.

Napojeni nové trati do ZST Praha Smichova ZST Beroun vyvolava Upravy sdélovaciho zafizeni v téchto
stanicich, jedna se o mistni kabelizaci, telefony, informacni systém a pripadné EPS.

Pro napajeni sdélovaciho zatizeni na nové trati bude slouZzit drdzni rozvod 22 kV a v misté odbéru budou
transformovny 22/0,4 kV.

4.2.5 varianta C, Il. etapa
V ramci této varianty bude navrzeno sdélovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Sdélovaci zafizeni na novostavbé Siré trati v iseku Praha-Smichov (mimo) — Beroun (mimo)
e Sdélovaci zafizeni na novostavbé Siré trati v Useku Beroun (mimo) — Hofovice (mimo)

e Sdélovaci zafizeni odb. Tunel RS

e Sdélovaci zafizeni odb. Beroun RS

e Sdélovaci zafizeni odb. Zdice RS

e Sdélovaci zafizeni odb. Hofovice RS

e V/yvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Praha-Smichov

Vyvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Beroun

Dva nové jednokolejné tunely délky cca 24,5 km a dalsi dva délky cca 6,5 km budou vybaveny
sdélovacim zafizeni potfebnym pro zajiSténi bézného provozu i pro feSeni mimoradnych udalosti.

Kabelizace musi vyhovovat napdjecimu napéti pro TV 25 kV 50 Hz.

S ohledem na skuteénost, Ze trat je soucasti nebo vede paralelné s lll. TZK je navrien systém FRMCS.

Systém musi zajistit bezpecné pokryti signalem na nové trati a v novych tunelech.

V rdmci projedndni pfijaté varianty je nutné zajistit poZzadavky na radiové spojeni pro HZS a IZS v novych
jednokolejnych tunelech.

Napojeni nové trati do ZST Praha-Smichov a ZST Beroun vyvolava upravy sdélovaciho zafizeni v téchto

stanicich, jedna se o mistni kabelizaci, telefony, informacni systém a pfipadné EPS.

Pro napajeni sdélovaciho zatizeni na nové trati bude slouzit drazni rozvod 22 kV a v misté odbéru budou
transformovny 22/0,4 kV.

4.2.6 varianta F, I. etapa
V rdmci této varianty bude navrieno sdélovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Sdélovaci zafizeni na novostavbé $iré trati v Useku Praha Radotin (mimo) — Revnice (véetné)
e V/yvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Praha-Radotin

Vyvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Revnice
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Na trase jsou navrieny dva jednokolejné tunely délky 4,4 km a dvoukolejny tunel délky 2,1 km, které
budou vybaveny sdélovacim zafizeni potfebnym pro zajisténi béiného provozu i pro FeSeni
mimoradnych udalosti. Kabelizace musi vyhovovat napajecimu napéti pro TV 25 kV 50 Hz.

S ohledem na skuteénost, Ze trat je soucasti nebo vede paralelné s Ill. TZK je navrien systém FRMCS.
Systém musi zajistit bezpecné pokryti signdlem na nové trati a v novych jednokolejnych tunelech.

V rdmci projedndni pfijaté varianty je nutné zajistit poZzadavky na radiové spojeni pro HZS a IZS v novych

jednokolejnych tunelech.

Napojeni nové trati do ZST Praha-Radotin a ZST Revnice vyvolava Upravy sdélovaciho zafizeni v téchto
stanicich, jedna se o mistni kabelizaci, telefony, informacni systém a pfipadné EPS.

Pro napajeni sdélovaciho zafizeni na nové trati bude slouzit drdzni rozvod 22 kV a v misté odbéru budou
transformovny 22/0,4 kV.

4.2.7 varianta F1, Il. etapa
V ramci této varianty bude navrzeno sdélovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Sdélovaci zafizeni novostavby Siré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — odb. Karlik RS (véetné)
e Sdélovaci zafizeni novostavby Siré trati v Useku odb. Karlik RS (mimo) — Hofovice RS (mimo)

e V/yvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Praha-Radotin

e Vyvolané Upravy sdélovaciho zaFizeni v ZST Revnice

e Sdélovaciho zafizeni odb. Karlik RS

e Sdélovaciho zafizeni odb. Lochovice RS

e Sdélovaciho zafizeni odb. Hofovice RS

e Sdélovaciho zafizeni spojovaci trati odb. Karlik RS - ZST Revnice

e Sdélovaciho zafizeni spojovaci trati odb. Lochovice RS — ZST Lochovice

Na trase je navrzeno nékolik novych tunelG rGzné délky a budou vybaveny sdélovacim zafizeni
potifebnym pro zajisténi béZného provozu i pro feseni mimoradnych udalosti. Kabelizace musi vyhovovat

napdjecimu napéti pro TV 25 kV 50 Hz.

S ohledem na skute¢nost, 7e trat je soucasti nebo vede paralelné s Ill. TZK je navrien systém FRMCS.
Systém musi zajistit bezpecné pokryti signdlem na nové trati a v novych jednokolejnych tunelech.

V rdmci projedndni pfijaté varianty je nutné zajistit poZadavky na radiové spojeni pro HZS a IZS v novych
jednokolejnych tunelech.

Napojeni nové trati do ZST Praha-Radotin a ZST Revnice vyvoldva Upravy sdélovaciho zafizeni v téchto

stanicich, jedna se o mistni kabelizaci, telefony, informacni systém a pfipadné EPS.

Pro napajeni sdélovaciho zatizeni na nové trati bude slouZzit drdzni rozvod 22 kV a v misté odbéru budou
transformovny 22/0,4 kV.
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4.2.8 varianta F2, Il. etapa
V ramci této varianty bude navrzeno sdélovaci zafizeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Sdélovaci zafizeni novostavby Siré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — odb. Karlik (véetné)
e Sdélovaci zafizeni novostavby Siré trati v Useku odb. Karlik RS (mimo) — Hofovice RS (mimo)
e Vyvolané Upravy sdélovaciho zafizeni v ZST Praha-Radotin

e Vyvolané Gpravy sdélovaciho zafizeni v ZST Revnice

e Sdélovaciho zafizeni odb. Karlik RS

e Sdélovaciho zafizeni odb. Lochovice RS

e Sdélovaciho zatizeni odb. Hofovice RS

e Sdélovaciho zafizeni spojovaci trati odb. Karlik - ZST Revnice

e Sdélovaciho zafizeni spojovaci trati odb. Lochovice RS — ZST Lochovice

Na trase je navrieno nékolik novych tunell r(izné délky a budou vybaveny sdélovacim zatizeni
potfebnym pro zajiSténi bézného provozu i pro feSeni mimoradnych uddlosti. Kabelizace musi vyhovovat
napajecimu napéti pro TV 25 kV 50 Hz.

S ohledem na skute¢nost, 7e trat je soucasti nebo vede paralelné s Ill. TZK je navrien systém FRMCS.
Systém musi zajistit bezpecné pokryti signdlem na nové trati a v novych jednokolejnych tunelech.

V rdmci projedndni pfijaté varianty je nutné zajistit poZzadavky na radiové spojeni pro HZS a IZS v novych
jednokolejnych tunelech.

Napojeni nové trati do ZST Praha-Radotin a ZST Revnice vyvoldva Upravy sdélovaciho zafizeni v téchto
stanicich, jedna se o mistni kabelizaci, telefony, informacni systém a pripadné EPS.

Pro napajeni sdélovaciho zafizeni na nové trati bude slouZzit drdzni rozvod 22 kV a v misté odbéru budou
transformovny 22/0,4 kV.

4.3 silnoprouda technologie vé. DRT, trakéni a energeticka zafizeni

4.3.1 vychozi stav

Vychozim stavem pro vsechny varianty jsou realizované ,stavby optimalizace” na stdvajicim tratovém
Useku Praha-Smichov (véetné) — Beroun (véetné). RovnéZ je uvaZovano, Ze na stavajici trati bude jiz
realizovana konverze napajeciho systému TV na 25 kV 50 Hz véetné navazujicich trati v uzlu Praha.

4.3.2 varianta B, I. etapa

V ramci této varianty bude navrZeno silnoproudé technologické zafizeni na novostavbé Siré trati v useku
Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo), které bude zahrnovat:

e Nové TS pro napdjeni technologie v novych tunelech

e Napdjeci systém 22 kV pro technologické zafizeni

Pro zajisténi bezpecnosti v tunelech budou u portall vybudovéna energocentra, kterd budou vybavena
nezavislymi dieselagregdty, a zajisti napajeni v pripadé vypadku napdjeciho systému 22 kV.

Tato energocentra budou rovnéz zajistovat napajeni vzduchotechniky v novych tunelech.
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Pro napajeni systému 22 kV se v TT Zahradni Mésto a TT Zdice doplni samostatné transformatory 22 kV.

Nova trat bude napajena trakénim systémem 25 kV 50 Hz z TT Zahradni Mésto a TT Zdice. Pro napajeni
trakéniho vedeni na nové VRT a stdvajici soubézné trati v pozadovaném vykonu a kvalité jsou navrzeny
nové spinaci stanice umoZznujici spinani trakéniho vedeni na obou tratich podle provoznich pozadavki:

. Nova SpS Radotin RS umisténd v misté napojeni trati
. Nova SpS Beroun RS umisténa v misté napojeni trati

V ramci této studie navrhujeme provést kompletni rekonstrukci TT Zdice véetné doplnéni napaject
pro novou VRT. V dalSim stupni projektové dokumentace budou provedeny energetické vypocty, které
navrhnou pozadované vykony.

Vy$e uvedené Feseni vyvolava i upravy systému DRT pro ovladéani silnoproudych technologickych
zafizeni. Zafizeni DRT se doplni do viech nové navrzenych TS 22 kV. Rovné? se upravi systém DRT
vobou TT Zahradni Mésto a TT Zdice. Systémem DRT se vybavi rovné? nové SpS Radotin RS a SpS
Beroun RS. Navrzené Upravy a doplnéni na trati je nutné doplnit do fidiciho systému na nadifazeném

Elektrodispecinku.
4.3.3 varianta B, Il. etapa

V rdmci této varianty bude navrzeno silnoproudé technologické zatizeni na novostavbé Siré trati v Useku
Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo) a v Useku Beroun (mimo) — Horovice (mimo), které bude

zahrnovat:
e Nové TS pro napdjeni technologie v novych tunelech
e Napdjeci systém 22 kV pro technologické zafizeni

Pro zajisténi bezpecnosti v tunelech budou u portald vybudovéna energocentra, kterd budou vybavena
nezavislymi dieselagregdty, a zajisti napajeni v pripadé vypadku napdjeciho systému 22 kV.
Tato energocentra budou rovné? zajistovat napajeni vzduchotechniky v novych tunelech.

Pro napajeni systému 22 kV se v TT Zahradni Mésto, TT Zdice a TT Myto doplni samostatné
transformatory 22 kV.

Novd trat bude napdjena trakénim systémem 25 kV 50 Hz z TT Zahradni Mésto, TT Zdice a TT Myto. Pro
napdjeni trakéniho vedeni na nové VRT a stdvajici soubéiné trati v poZzadovaném vykonu a kvalité jsou
navrzeny nové spinaci stanice umoznujici spinani trakéniho vedeni na obou tratich podle provoznich

pozadavk(:

J Nova SpS Radotin RS umisténa v misté napojeni trati
J Nova SpS Beroun RS umisténa v misté napojeni trati
. Nova SpS Zdice RS umisténd v misté soubéhu trati

. Nova SpS Horovice RS umisténa v misté napojeni trati

Vradmci této studie navrhujeme provést kompletni rekonstrukci TT Zdice véetné doplnéni napaject
pro novou VRT. V dal$im stupni projektové dokumentace budou provedeny energetické vypocty, které

navrhnou poZadované vykony.
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Vy$e uvedené Fedeni vyvolava i Upravy systému DRT pro ovladéani silnoproudych technologickych
zatizeni. Zatizeni DRT se doplni do viech nové navrienych TS 22 kV. Rovné? se pravi systém DRT
v TT Zahradni Mésto, TT Zdice a TT Myto. Systémem DRT se vybavi rovnéi nové SpS Radotin RS,
SpS Beroun RS, SpS Zdice a SpS Horovice. Navrzené Upravy a doplnéni na trati je nutné doplnit

do fidiciho systému na nadfazeném Elektrodispecinku.

4.3.4 varianta C, I. etapa

V ramci této varianty bude navrzeno silnoproudé technologické zafizeni na novostavbé Siré trati v Useku
Praha Smichov (mimo) — Beroun (mimo), které bude zahrnovat:

e Nové TS pro napdjeni technologie v novych tunelech

e Napdjeci systém 22 kV pro technologické zatizeni

Pro zajisténi bezpecnosti v tunelech budou u portali vybudovana energocentra, ktera budou vybavena
nezavislymi dieselagregdty, a zajisti napajeni v pripadé vypadku napdjeciho systému 22 kV.
Tato energocentra budou rovné? zajistovat napajeni vzduchotechniky v novych tunelech.

Pro napajeni systému 22 kV se v TT Zahradni Mésto a TT Zdice doplni samostatné transformatory 22 kV.

Nova trat bude napdjena trakénim systémem 25 kV 50 Hz z TT Zahradni Mésto a TT Zdice. Pro napajeni
trakéniho vedeni na nové VRT a stavajici soubézné trati v pozadovaném vykonu a kvalité jsou navrieny
nové spinaci stanice umoznujici spinani trak¢éniho vedeni na obou tratich podle provoznich pozadavka:

. Nova SpS odb. Tunel RS umisténa v misté napojeni trati
o Nova SpS Beroun RS umisténa v misté napojeni trati

V radmci této studie navrhujeme provést kompletni rekonstrukci TT Zdice vcetné doplnéni napajecl
pro novou VRT. V dalSim stupni projektové dokumentace budou provedeny energetické vypocty, které

navrhnou poZadované vykony.

Vy$e uvedené fedeni vyvoldva i Upravy systému DRT pro ovladani silnoproudych technologickych
zafizeni. Zafizeni DRT se doplIni do viech nové navrienych TS 22 kV. Rovné? se upravi systém DRT
vobou TT Zahradni Mésto a TT Zdice. Systémem DRT se vybavi rovnés nové SpS odb. Tunel
a SpS Beroun RS. Navriené Upravy a doplnéni na trati je nutné doplnit do fidiciho systému

na nadrazeném Elektrodispecinku.
4.3.5 varianta C, Il. etapa

V ramci této varianty bude navrZeno silnoproudé technologické zafizeni na novostavbé Siré trati v useku
Praha-Smichov (mimo) — Beroun (mimo) a v Useku Beroun (mimo) — Hofovice (mimo), které bude

zahrnovat:

e Nové TS pro napdjeni technologie v novych tunelech

e Napdjeci systém 22 kV pro technologické zafizeni
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Pro zajisténi bezpecnosti v tunelech budou u portali vybudovéna energocentra, kterd budou vybavena
nezdvislymi dieselagregaty, a zajisti napdjeni v pfipadé vypadku napdjeciho systému 22 kV.
Tato energocentra budou rovnéz zajistovat napajeni vzduchotechniky v novych tunelech.

Pro napajeni systému 22 kV se v TT Zahradni Mésto, TT Zdice a TT Myto doplni samostatné
transformatory 22 kV.

Nova trat bude napajena trakénim systémem 25 kV 50 Hz z TT Zahradni Mésto, TT Zdice a TT Myto. Pro
napdjeni trakéniho vedeni na nové VRT a stavajici soubézné trati v poZzadovaném vykonu a kvalité jsou
navrzeny dvé nové spinaci stanice umoznujici spinani trakéniho vedeni na obou tratich podle provoznich

pozadavk(:

. Nova SpS odb. Tunel RS umisténa v misté napojeni trati
. Nova SpS Beroun RS umisténa v misté napojeni trati

. Nova SpS Zdice RS umisténa v misté soubéhu trati

. Nova SpS Horovice RS umisténa v misté napojeni trati

Vramci této studie navrhujeme provést kompletni rekonstrukci TT Zdice véetné doplnéni napajecl
pro novou VRT. V dalSim stupni projektové dokumentace budou provedeny energetické vypocty, které
navrhnou poZadované vykony.

Vy$e uvedené Fedeni vyvolava i Upravy systému DRT pro ovladani silnoproudych technologickych
zatizeni. Zafizeni DRT se doplni do viech nové navrienych TS 22 kV. Rovné? se upravi systém DRT
v TT Zahradni Mésto, TT Zdice a TT Myto. Systémem DRT se vybavi rovnéi nové SpS odb. Tunel RS,
SpS Beroun RS, SpS Zdice RS a SpS Horovice RS . NavrZené Upravy a doplnéni na trati je nutné doplnit

do fidiciho systému na nadfazeném Elektrodispecinku.
4.3.6 varianta F, I. etapa

V ramci této varianty bude navrZeno silnoproudé technologické zafizeni na novostavbé Siré trati v useku
Praha-Radotin (mimo) — Revnice (véetné), které bude zahrnovat:

e Nové TS pro napdjeni technologie v novych tunelech
e Napdjeci systém 22 kV pro technologické zafizeni

Pro zajisténi bezpecnosti v tunelech budou u portald vybudovana energocentra, kterd budou vybavena
nezavislymi dieselagregdty, a zajisti napajeni v pripadé vypadku napdjeciho systému 22 kV.
Tato energocentra budou rovné? zajistovat napajeni vzduchotechniky v novych tunelech.

Pro napdjeni systému 22 kV se v TT Zahradni Mésto a TT KarlStejn doplni samostatné transformatory
22 kv.

Nova trat bude napajena trakénim systémem 25 kV 50 Hz z TT Zahradni Mésto a TT Karlstejn. Pro
napdjeni trakéniho vedeni na nové VRT a stavajici soubéiné trati v poZzadovaném vykonu a kvalité jsou
navrzeny nové spinaci stanice umoznujici spinani trakéniho vedeni na obou tratich podle provoznich
pozadavki:

0 Nova SpS Radotin RS umisténa v misté napojeni trati
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. Nova SpS Revnice RS umisténd v mist& napojeni trati

V ramci této studie navrhujeme s ohledem na navrhované sklony trati provést kompletni rekonstrukci
TNS Velka Chuchle na TT napajenou z 22 kV pomoci méni¢l na 25 kV 50 Hz véetné doplnéni napaject
pro novou VRT. V dalSim stupni projektové dokumentace budou provedeny energetické vypocty, které
navrhnou poZadované vykony.

Vyde uvedené Fedeni vyvolava i upravy systému DRT pro ovladani silnoproudych technologickych
zafizeni. Zatizeni DRT se doplni do vdech nové navrienych TS 22 kV. Rovné? se pravi systém DRT
v TT Zahradni Mésto, TT Velkd Chuchle a TT Karl$tejn. Systémem DRT se vybavi rovné? nové SpS Radotin
RS a SpS Revnice RS. Navriené Upravy a doplnéni na trati je nutné doplnit do fidiciho systému
na nadrfazeném Elektrodispecinku.

4.3.7 varianta F1, Il. etapa

V ramci této varianty bude navrzeno silnoproudé technologické zafizeni na novostavbé Siré trati
v useku Praha-Radotin (mimo) — Revnice (véetné) a §iré trati v Useku odb. Karlik RS (mimo) —
Horovice(mimo), které bude zahrnovat:

e Nové TS pro napdjeni technologie v novych tunelech

e Napdjeci systém 22 kV pro technologické zafizeni
Pro zajisténi bezpecnosti v tunelech budou u portali vybudovana energocentra, ktera budou vybavena
nezavislymi dieselagregdty, a zajisti napajeni v pfipadé vypadku napdjeciho systému 22 kV.
Tato energocentra budou rovné? zajistovat napajeni vzduchotechniky v novych tunelech.

Pro napdjeni systému 22 kV se v TT Zahradni Mésto TT Karlstejn , TT Zdice a TT Hofovice doplni
samostatné transformatory 22 kV.

Novd trat bude napajena trakénim systémem 25 kV 50 Hz z TT Zahradni Mésto, TT Karlstejn, TT Zdice a
TT Myto. Pro napajeni trakéniho vedeni na nové VRT a stavajici soub&zné trati v poZzadovaném vykonu a
kvalité jsou navrZeny dvé nové spinaci stanice umoznujici spindni trakéniho vedeni na obou tratich podle
provoznich pozadavka:

o Nova SpS Radotin RS umisténa v misté napojeni trati

o Nova SpS Revnice RS umisténa v misté napojeni trati

J Nova SpS Zdice RS umisténa v misté napojeni trati

. Nova SpS Hofovice RS umisténd v misté napojeni trati

V rdmci této studie navrhujeme s ohledem na navrhované sklony trati provést kompletni rekonstrukci
TNS Velka Chuchle na TT napajenou z 22 kV pomoci méni¢l na 25 kV 50 Hz véetné doplnéni napaject
pro novou VRT. RovnéZ navrhujeme provést kompletni rekonstrukci TT Zdice véetné doplnéni napajeci
pro novou VRT. V dalSim stupni projektové dokumentace budou provedeny energetické vypocty, které
navrhnou poZadované vykony.

Vyse uvedené fedeni vyvoldva i Upravy systému DRT pro ovladani silnoproudych technologickych
zafizeni. Zafizeni DRT se doplni do viech nové navrienych TS 22 kV. Rovnéi se se upravi systém DRT
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v TT Zahradni Mésto, TT Velkd Chuchle, TT Karlstejn, TT Zdice a TT Hofovice. Systémem DRT se vybavi
rovnéz nové SpS Radotin RS, SpS Revnice RSSpS Zdice RS a SpS Horovice RS. Navriené Upravy a doplnéni
na trati je nutné doplnit do fidiciho systému na nadfazeném Elektrodispecinku.

4.3.8 varianta F2, Il. etapa

V ramci této varianty bude navrzeno silnoproudé technologické zafizeni na novostavbé Siré trati
v Useku Praha-Radotin (mimo) — Revnice (véetné) a &iré trati v Useku odb. Karlik RS (mimo) —
Horovice(mimo), které bude zahrnovat:

e Nové TS pro napdjeni technologie v novych tunelech

e Napdjeci systém 22 kV pro technologické zatizeni
Pro zajisténi bezpecnosti v tunelech budou u portali vybudovana energocentra, kterd budou vybavena
nezavislymi dieselagregdty, a zajisti napajeni v pfipadé vypadku napdjeciho systému 22 kV.
Tato energocentra budou rovné? zajistovat napajeni vzduchotechniky v novych tunelech.

Pro napdjeni systému 22 kV se v TT Zahradni Mésto TT Karlstejn , TT Zdice a TT Hofovice doplni
samostatné transformatory 22 kV.

Nova trat bude napajena trakénim systémem 25 kV 50 Hz z TT Zahradni Mésto, TT Karl$tejn, TT Zdice a
TT Myto. Pro napajeni trakéniho vedeni na nové VRT a stdvajici soubézné trati v pozadovaném vykonu a
kvalité jsou navrZeny dvé nové spinaci stanice umozZznujici spindni trakéniho vedeni na obou tratich podle
provoznich pozadavka:

o Nova SpS Radotin RS umisténa v misté napojeni trati

o Nova SpS Revnice RS umisténa v misté napojeni trati

o Nova SpS Zdice RS umisténa v misté napojeni trati

. Nova SpS Hofovice RS umisténd v misté napojeni trati

V rdmci této studie navrhujeme s ohledem na navrhované sklony trati provést kompletni rekonstrukci
TNS Velka Chuchle na TT napajenou z 22 kV pomoci ménict na 25 kV 50 Hz véetné doplnéni napajec
pro novou VRT. Rovnéz navrhujeme provést kompletni rekonstrukci TT Zdice vcetné doplnéni napajecl
pro novou VRT. V dalSim stupni projektové dokumentace budou provedeny energetické vypocty, které
navrhnou poZadované vykony.

Vy$e uvedené Fedeni vyvolava i upravy systému DRT pro ovladéani silnoproudych technologickych
zatizeni. Zatizeni DRT se doplni do viech nové navrienych TS 22 kV. Rovné? se se upravi systém DRT
v TT Zahradni Mésto, TT Velka Chuchle, TT Karlstejn, TT Zdice a TT Hofovice. Systémem DRT se vybavi
rovnéi nové SpS Radotin RS ,SpS Revnice RSSpS Zdice RS a SpS Horovice RS. Navrzené Upravy a doplnéni
na trati je nutné doplnit do fidiciho systému na nadfazeném Elektrodispecinku.
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4.4 Zzeleznicni svrSek a spodek

4.4.1 obecné

V Usecich trati na zemnim télese nebo na mostech je prednostné navrhovana klasicka konstrukce Zel.
svrsku, tedy kolejnice tvaru 60 E2 v Uklonu 1:40, pruzné bezpodkladnicové upevnéni a betonové praice
v kolejovém lozi. V tunelech a pfipadech nize uvedenych je navrzena pevna jizdni draha.

4.4.2 varianta B - I. etapa

Usek I. etapy varianty B zacinad v ZST Praha-Radotin a kon¢i v ZST Beroun. V Radotiné je upraveno zhlavi
stanice a je nové navrien 4-kolejny vyjezd smérem na Cernosice. V té souvislosti dojde i ke sneseni jedné
z koleji predavaciho kolejisté vlecky. V Berouné je téZ navrzena rozsahla Uprava zhlavi pro zadsténi nové

dvoukolejné traté.

Nova trat je navrZena na rychlost az 200 km/h a je v prevaziné vétsiné useku vedena v tunelu. V km 29,3
je vprvni etapé navriena priprava na zfizeni odb. Beroun RS, kde se v budoucnu od trati rychlého
spojeni oddéli sjezd do stavajici ZST Beroun. Samotny sjezd do Berouna je soucasti |. etapy a je navrzen
na rychlost 160 km/h. Minimalni poloméry dosahuji 2300 m na povrchové ¢asti u Radotina, resp. 1500 m
na sjezdu do Berouna. Maximalni sklon dosahuje 7,94%. na Radotinské estakddé pro prekonani stavajici
trati podél Berounky.

4.4.3 varianta C—I. etapa

Usek I. etapy varianty C zadind v ZST Praha-Smichov a koné&i v ZST Beroun. Na Smichové je upraveno
zhlavi stanice a je nové navrien 4-kolejny vyjezd smérem na Radotin. V Berouné je téz navrzena rozsahla
Uprava zhlavi pro zausténi nové dvoukolejné traté (shodné s variantou B).

Nova trat je navrzena na rychlost az 200 km/h a je v pfevazné vétsiné Useku vedena v tunelu. Vyjezd
ze Smichova je navrzen na rychlost 100 — 120 km/h. Pfiblizné v km 6,0 je situovana odb. Tunel RS, kde se
zapojuje sjezd pro nakladni dopravu, ktery je veden z Prahy-Krée pres Brnicky most. Zavér useku
je shodny s variantou B, vkm 26,3 je v prvni etapé navrzena priprava na zfizeni odb. Beroun RS, kde se
v budoucnu od trati rychlého spojeni oddéli sjezd do stavajici ZST Beroun. Sjezd do Berouna je souéasti
I. etapy a je navrzen na rychlost 160 km/h. Minimalni poloméry dosahuji okolo 500 m na povrchové ¢asti
na Smichové, resp. 1500 m na sjezdu do Berouna. Maximalni sklon dosahuje 12,0%o0 v tunelové ¢asti
mezi Smichovem a odb. Tunel RS, kde se predpokladd primarné provoz vlakli osobni dopravy.

4.4.4 varianta F-I. etapa

Usek I. etapy varianty F za¢ina v ZST Praha-Radotin a kon&i v ZST Revnice. V Radotiné je upraveno zhlavi
stanice a je nové navrien 4-kolejny vyjezd smérem na Cernosice (shodné s variantou B). V té souvislosti
dojde i ke sneseni jedné z koleji predavaciho kolejisté vlecky. V Revnicich je upraveno vedeni stavajicich
tratovych koleji Useku Dobfichovice - Revnice tak, aby mezi né mohla byt zaUsténa nové traf.
K samotnému spojeni stavajicich a novych tratovych koleji dojde cca v km 22,6, tedy jesté pred zhlavim
ZST Revnice.

Nova trat je navrZzena na rychlost az 200 km/h a je v pfevazné vétsiné useku vedena v tunelu. V km 18,1
je v prvni etapé navriena pfiprava na zfizeni odb. Karlik RS, kde se v budoucnu od trati rychlého spojeni
oddéli sjezd do stavajici ZST Revnice. Samotny sjezd do Revnic je soucasti |. etapy a je navrien
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na rychlost 100 km/h. Minimalni poloméry dosahuji 2300 m na povrchové ¢asti u Radotina, resp. 600 m
na sjezdu do Revnic. Maximalni sklon dosahuje 20%o na sjezdu do Revnic pro pfekondni Feky Berounky
tunelem.

4.4.5 varianty B/C - Il. etapa

Usek Il. etapy variant B a C za¢ind v odb. Beroun RS a koné&i napojenim do stavajici trati ¢. 170
v provizorni odb. Hofovice RS. Odb. Beroun RS je umisténa vtunelu. Cca vkm 11,0 je navriena
odb. Zdice RS (dvojice kolejovych spojek), ve které je téZz zapojeno kolejisté nového strediska udrzby
Zdice. V km 26,4 (ll. etapy nové trati) v provizorni odb. Hofovice RS se nova trat Urovriové zapojuje
do stavajici trati ¢. 170.

Nova trat je navriena na rychlost az 350 km/h a je na ni pfedpokladan vyhradni provoz vlak( osobni
dopravy. Minimalni poloméry dosahuji 5500 m v tunelu jizné od Berouna. Maximalni sklon dosahuje
az 33,6%eo.

4.4.6 varianty F1 - Il. etapa

Usek II. etapy variant F1 za&ind v odb. Kafizek RS a kon&i napojenim do stdvajici trati & 170 v provizorni
odb. HoFovice RS. Odb. Kafizek RS je umisténa na terénu mezi tunely, pficemz koleje sjezdu do Revnic
jsou vedeny uprostfed, mezi kolejemi trati RS. Cca v km 38,0 je navrzena odb. Lochovice RS, tvorena
dvojici kolejovych spojek a dvéma odbo&nymi vyhybkami sjezdu do stavajici ZST Lochovice. Stavajici
stanice Lochovice je kompletné prestavéna, vcetné nového kolejisté strediska udrzby Lochovice.
V km 55,0 v provizorni odb. Hofovice RS se nova trat Groviiové zapojuje do stavajici trati ¢. 170, pficemz
od km 50,0 je trasa shodna se zavérem variant B a C.

Nova trat je navrzena na rychlost az 350 km/h a je na ni pfedpokladan vyhradni provoz vlak( osobni
dopravy. Minimalni poloméry dosahuji 8000 m na trati RS a 800 m na sjezdu do Lochovice. Maximalni
sklon dosahuje aZ 34,5%o na trati RS a 22,5%o na sjezdu do Lochovic.

4.4.7 varianty F2 - Il. etapa

Usek Il. etapy variant F2 je mezi odb. Kafizek RS a cca km 36,0 viceméné shodny s variantou F1. II. etapa
varianty F2 konci napojenim do stavajici trati ¢. 170 v provizorni odb. Hofovice RS. Odb. Kafizek RS je
umisténa na terénu mezi tunely, pficem? koleje sjezdu do Revnic jsou vedeny uprostfed, mezi kolejemi
trati RS. Cca vkm 36,4 je navrzena odb. Lochovice RS, tvofend dvojici kolejovych spojek a dvéma
odboénymi vyhybkami sjezdu do stavajici ZST Lochovice. Stavajici stanice Lochovice je kompletné
prestavéna, véetné nového kolejisté stfediska udrzby Lochovice. V km 52,8 v provizorni odb. Hofovice RS

se nova trat Urovriové zapojuje do stavajici trati ¢. 170.

Nova trat je navriena na rychlost az 350 km/h a je na ni pfedpokladan vyhradni provoz vlakd osobni
dopravy. Minimalni poloméry dosahuji 7300 m na trati RS, 1500 m v provizornim napojeni na stavajici
trat a 800 m na sjezdu do Lochovice. Maximalni sklon dosahuje az 25,5%0 na trati RS a 17,5%o na sjezdu

do Lochovic.
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4.5 mosty, propustky, zdi

4.5.1 udvod

Vystavba vysokorychlostnich trati (VRT) je v soucasnosti nejcastéji zmifovanou cestou vedouci ke
zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy v CR.

PFi ndvrhu mostld vysokorychlostnich trati bylo ¢erpano ze zkusenosti s vystavbou téchto mostl v Evropé

za témér pal stoleti.

Mnohé z téchto mostnich staveb budou v dimenzich, s nimiz se doposud nebylo mozné u Zelezni¢nich
staveb v CR setkat. Samotny rozsah bude pro takto nové vznikajici mosty narocny, jedna se zejména
o nutnost vyporadat se s prenesenim komplexnich ucink( zatiZzeni od vysokorychlostnich vlakovych
souprav, vysoké naroky na presnost ndvrhu a pouZiti v ¢eskych podminkach novych technologii.

V soucasnosti nelze povaZovat vyvoj mostd na vysokorychlostnich tratich za ukonceny.
Da se predpokladat, Ze v dobé redlnych navrhl mostl ve stupni projekt mizZe byt technické reseni, které

se neustale vyviji, odlisné od soucasnych navrh.

4.5.2 specifika mosti pro vysokorychlostni traté

Mosty na téchto tratich se vyznacuji mohutnéjSimi rozméry, které vyplyvaji v prvni radé z potreby
pfiméjsiho trasovani VRT pfi prekonavani Sirokych uadoli, chranénych uUzemi nebo stavajici sité
komunikaci. Ve vétsi mife se zde proto uplatiuji dlouhé estakddy i pro Zeleznici méné obvykla

premosténi dlouhych rozpéti.

Mosty pro vysokorychlostni traté se obecné vyznacuji rozliSnou dimenzi od bézné znamych konfekénich
Zelezni¢nich mostd. K tomu, aby konstrukce spolehlivé odolala dominantnimu dynamickému zatizeni
a zadroven vyhovéla prisnym pozadavkim na dovolené deformace, je nezbytné patficné dimenzovat
prarezy nosnych konstrukci. S tim je pak dale Uzce spjata dostatecna Uinosnost spodni stavby a zaloZeni.

4.5.3 kategorizace mostii

Skéla typl mostl pouZivanych na VRT je velmi irokd a zahrnuje rGiznd tvarovd, materidlova i konstrukéni
feSeni. Pro Ucely této studie byly mosty roztfidény do 3 zakladnich kategorii dle rozpéti:

e  Mosty kratkych rozpéti (10 — 25 m)

e Mosty stfednich rozpéti (25 — 40 m)

e Mosty dlouhych rozpéti (45 — 55 m)
Do dvou zakladnich materidlovych variant:

e Betonové mosty (Zelezobetonové a z predpjatého betonu)

e Sprazené ocelobetonové mosty

A do dvou variant dle poctu koleji

e Jednokolejna varianta

e Dvoukolejnd varianta
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specialni feSeni pro velmi dlouha rozpéti

Pro premosténi o rozpéti zhruba 70 m a delSim jiz neni vhodné na VRT navrhovat typové mosty,
ale takové konstrukce jiz vyZzaduji individuaini feSeni. V Evropé existuji rlizné pfistupy k reseni velmi
dlouhych premosténi a do znacné miry zavisi na tom, jaky stavebni materidl je v pfislusnych statech
preferovan.

Pro rozpéti cca okolo 100 metr( je Casto vyuZivano ocelovych konstrukci typu Langerova tramu,
tj. prosty nosnik vyztuzeny obloukem, ktery je kromé patnich ¢asti spojen s tramy pomoci ocelovych
zavésu. Deska mostovky byva u téchto mostl na VRT vyrobena z betonu pro zajisténi pozadované
urovné vlastniho utlumu konstrukce.

vrv

specidlni feseni pro kfizeni pod velmi ostrym thlem

Tato situace nastava vétSinou na mimouroviovych kfizenich VRT s dalsi trati, odbocnou vétvi trati nebo
dalnice. Typicky se jednd o mohutné ramové, nebo polordmové konstrukce z predpjatého betonu
o rozpéti vétsim nez 10 m a obdélnikového pldorysu, které se vyznacuji znacnou Sitkou pod Sikmo

prevadénou trati

Uvedené objekty se vyznacuji znacnou Sitkou a nerovnomérnym zatizenim Sikmo prevadéné trati.
Prostorova tuhost konstrukci a pfijatelné naroky na stavebni vysku jsou proto divodem castého
uplatnéni téchto staveb na VRT. U nékterych objektl Ize sledovat snahu o vylehéeni zna¢né masivnich
konstrukci pomoci otvorl ve sténach nebo ndhradou stén pomoci sloupll tvoficich galerie,
a to predevsim v méné zatiZzenych partiich.

4.5.4 orientacni propocet investicnich nakladi

Pro predbéiné urceni investicni narocnosti mostnich objektd byl pouZit ,Sbornik pro ocerovani
Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti®, sbornik byl vytvoren spolecnosti SUDOP PRAHA
a.s.vroce2015 a je u¢inny od 1. dubna 2016.

mosty, propustky

Polozky jsou pfimérené agregovany a pfizplisobeny podrobnosti stupné studie. Neni-li uvedeno jinak,
jedna se o komplexni vybudovani nebo dodani stavebniho objektu véetné jeho uvedeni do provozu.

Pouzité polozky a jejich sazba je uvedena v tabulce nize.

polozka m.j. sazba (mil.Ké/m.j.) K

HO1 Novy Zelezni¢ni most — rozpéti do 40 m m2 0,075 1,00
HO2 Novy Zelezni¢ni most — rozpéti nad 40 m, estakada m2 0,095 1,00
HO8 Novy propustek m?2 0,070 1,00
K10 Silni¢ni mosty a nadjezdy - nové m?2 0,060 1,00
HO6 Zelezniéni most - demolice m2 0,020 1,00

Tabulka 4.1 — Investicni ndklady mostnich objekti
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4.5.5 zdkladni informace o mostnich objektech

varianta B — I. etapa

Usek I. etapy varianty B zadind v ZST Praha-Radotin a kon&i v ZST Beroun. Nova trat je navrZena
na rychlost az 200 km/h. Samotny sjezd do Berouna je soucasti |. etapy a je navrien na rychlost
160 km/h. Dominantou této varianty jsou tunelové objekty.

vyznamné objekty:

I-B-1 - estakada v km 12,131 - na zacCatku useku je vicekolejna (2+1) dvoutramova a tramova estakada
z predpjatého betonu pres zaplavové Uzemi feky Berounky a komunikaci I11/115, kde se poditad s jeji
smérovou Upravou. ProtoZe niveleta Zeleznice je pouze cca 10 metrd nad terénem a predpoklada
se vetsi robustnost konstrukce, je voleno rozpéti bézného pole 35 m.

I-B-2 — estakdda v km 1,676 - na konci Useku je opét dvoutrdmova estakdda z predpjatého betonu
a vloZzenym polem pres feku Berounku, kde je uvazovano s tramem ztuzenym obloukem (tzv. Langeriv
nosnik) dl. 90 m bez pilife ve vodé. ProtoZe niveleta Zeleznice je pouze cca 10 metr(l nad terénem
a predpoklada se vétsi robustnost konstrukce, je voleno rozpéti bézného pole 35 m.

varianta C-|. etapa

Usek I. etapy varianty C zacind v ZST Praha-Smichov a kondi v ZST Beroun. Nova trat je navrZena
na rychlost az 200 km/h. Vyjezd ze Smichova je navrien na rychlost 100 — 120 km/h. Dominantou této
varianty jsou tunelové objekty.

vyznamné objekty:

I-C-2 estakada v km 1,676 - na konci Useku je opét dvoutrdmova estakdda z predpjatého betonu
a vloZzenym polem pres feku Berounku, kde je uvazovano s tramem ztuzenym obloukem (tzv. LangerGv
nosnik) dl. 90 m bez pilife ve vodé. ProtoZe niveleta Zeleznice je pouze cca 10 metrl nad terénem
a predpoklada se vétsi robustnost konstrukce, je voleno rozpéti bézného pole 35 m.

Varianta F — |. etapa

Usek I. etapy varianty F za¢ind v ZST Praha-Radotin a koné&i v ZST Revnice. Novd trat je navrZena
na rychlost az 200 km/h. Samotny sjezd do Revnic je souddsti |. etapy a je navrien na rychlost 100 km/h.

Dominantou této varianty jsou tunelové objekty.
Vyznamné objekty:

I-F-2 estakdda v km 12,175 - na zacatku Useku je vicekolejna (2+1) dvoutramova estakada z predpjatého
betonu pres zaplavové Gzemi feky Berounky a komunikaci 111/115, kde se pocita s jeji smérovou Upravou.
ProtoZe niveleta Zeleznice je pouze cca 10 metr( nad terénem a predpokladd se vétsi robustnost
konstrukce, je voleno rozpéti bézného pole 35 m.
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varianta B/C —Il. etapa

Usek II. etapy variant B a C zacind v odb. Beroun RS a koné&i napojenim do stavajici trati ¢ 170
v provizorni odb. Hofovice RS. Nova trat je navrzena na rychlost az 350 km/h a je na ni predpokladan
vyhradni provoz vlak( osobni dopravy. Varianta B/C ve Il. etapé je vedena vice po povrchu a proto je zde
vice mostnich objektu.

vyznamné objekty:

II-BC-1 - estakdda v km 1,411 - pres udoli, ktera je navrZena jako dva jednokolejné mosty, kde tvar nosné
konstrukce je komorovy z predpjatého betonu s rozpétim pole dl. 50,0 m. Prfes feku Berounku
je uvazovano s betonovym obloukem.

II-BC-2 - estakada v km 9,452 - pfemostuje nékolik vodnich tok( a stavajici zeleznici. V misté premosténi
stavajici Zeleznice a feky Litavky je uvaZovano s trdmem ztuzenym obloukem (tzv. Langer(v nosnik).
U feky Litavky bude nutné nejspiSe upravit jeji smérové vedeni v okoli mostu, aby bylo dosazeno
prijatelnéjsiho rozpéti mostniho pole nad fekou. ProtozZe niveleta Zeleznice je cca 12 metrl nad terénem
a predpoklada se vétsi robustnost konstrukce, je voleno rozpéti bézného pole 35 m.

[I-BC-4 - estakdda v km 12,759 - vede podél dalnice D5 a premostuje Cerveny potok, sjezdovou
a najezdovou rampu mimourovriového kfizeni na dalnici D5 a komunikaci 1I/118. Usazeni pilifd a volba
rozpéti poli bylo voleno pravé podle téchto vyznamnych prekazek.

varianta F1 — |l. etapa

Usek Il. etapy variant F1 zacina v odb. Kafizek RS a kon¢i napojenim do stdvajici trati €. 170 v provizorni
odb. Hofovice RS. Nova trat je navriena na rychlost az 350 km/h a je na ni predpokladan vyhradni

provoz vlakd osobni dopravy.
vyznamné objekty:

II-F1-4 - estakada v km 41,559 - pfemostuje komunikaci 11/118, feku Litavku a stavajici Zeleznici. Nosna
konstrukce dvoukolejného mostu je dvoutrdmova z predpjatého betonu. ProtoZe niveleta Zeleznice
je pouze cca 10 metrd nad terénem a predpokladd se vétsi robustnost konstrukce, je voleno rozpéti
béZného pole 35 m.

[I-F1-8 - estakdda v km 45,856 — premostuje Cerveny potok a dva dal$i bezejmenné potoky, dale jde
Caste¢né nad rybnikem a pres stdvajici komunikaci. Nosnd konstrukce této dvoukolejného estakady
je dvoutramova z predpjatého betonu. Usazeni pilifll a volba rozpéti poli bylo voleno pravé podle téchto
prekazek. Délka bézného pole je 35 m.

varianta F2 — Il. etapa

Usek I1. etapy variant F2 je mezi obd. Kafizek RS a cca km 36,0 viceméné shodny s variantou F1. Il. etapa
varianty F2 kon¢i napojenim do stavajici trati ¢. 170 v provizorni odb. Hofovice RS. Nova trat je navriena
na rychlost az 350 km/h a je na ni predpokladan vyhradni provoz vlak( osobni dopravy.
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vyznamné objekty

II-F2-7 - estakada v km 42,665 - pres udoli, ktera je navrzena jako dvoukolejnd estakdda, kde tvar nosné
konstrukce je komorovy z predpjatého betonu s rozpétim pole dl. 50,0 m a z dvoutrdmu s délkou pole
35,0 m. Estakada prekracuje feku Litavku, bezejmenné potoky, mistni komunikace, stavajici Zeleznicni
trat, je vedena nad obydlenym Gzemim a rybnikem. Usazeni pilifQ, volba rozpéti poli a typu NK byla
volena dle téchto dominantnich pfekazek.

II-F2-10 - estakdda v km 50,330 - pres udoli, ktera je navrZena jako dvoukolejnd estakada, kde tvar
nosné konstrukce je dvoutram z predpjatého betonu s délkou pole 35,0 m. Estakdda prekracuje Cerveny
potok, bezejmenné potoky, mistni komunikace, stavajici Zelezni¢ni trat. Usazeni pilifQ, volba rozpéti poli
byla volena dle téchto dominantnich prekazek.

propustky a malé ramy

Propustky a malé ramy do 5,0 metrl Sirky jsou navrhovany k prevedeni malych vodotedi, pfikopd atp. Na
jeden kilometr Useku trati, ktery nevede v tunelu nebo na mostnim objektu je uvaZzovano pausalné
s jednim prefabrikovanym trubnim propustkem. Obdobné je pausdlné uvazované s malym ramem,
a to s jednim na pét kilometr( délky trati.

4.5.6 pouiitd literatura
Jako podklad pro zpracovani ¢asti mosty byla pouzita nasledujici studie:

e VLASAK, Martin, Filip KUTINA, 05/2017, Technicko-provozni studie - Technické fe$eni VRT, Praha

4.6 tunely

4.6.1 zdkladni informace o tunelovych objektech

Z pohledu tunelovych staveb jsou nejvyznamnéjsi varianty ,B“ a ,C“, které jsou zejména v|. etapé
vedeny v prevainé délce dlouhymi tunely pod zemi. Obé varianty jsou v zavéru vedeny po shodné trase
a konci odbocnou vétvi do mésta Beroun za tunelovym rozpletem.

Ve varianté ,B“ (I. etapa) je nova trat vedena Trebotovskym tunelem prakticky v celé své délce. Jsou zde
navrzeny dva jednokolejné tubusy cca 17,7 km dlouhé s navrhovou rychlosti 200 km/h (pouze sjezd
na Beroun — poslednich cca 1,5 km je navrzen na rychlost 160 km/h).

Varianta ,C“ (l. etapa) pocita s vedenim nové navrzenych trati v prevazné délce v Tachlovickém tunelu.
Je uvaZovdno s dvéma jednokolejnymi tubusy ptiblizné délky 24,5 km. Ndvrhova rychlost v Tfebovickém
tunelu zac¢ind na 120 km/h po zhruba 400 m se zvySuje na 160 km/h a po cca 2 km se opét zvysuje
na 200 km/h. Tato navrhova rychlost je konstantni az ke sjezdu na Beroun (tzn. pfiblizné 20,8 km), kde
je odbocna vétev navrzena na rychlost 160 km/h (poslednich cca 1,5 km délky tunelu).

Na tyto varianty navazuje spole¢na varianta ,B/C“, ktera za¢ind ve zmifiovaném tunelovém rozpletu
tunelovymi Useky priblizné délky 1,1 km vedoucimi na Plzen. Nasleduji mostni objekt a Berounsky tunel
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dlouhy pfiblizné 6,5 km. Tento tunel se sklada ze dvou jednokolejnych tubusl navrzenych na rychlost
270 km/h.

Ve varianté ,F“ je trasa vedena podstatné vice po povrchu, nez je tomu u variant ,,B“ a ,,C“. V I. etapé
je situovan Cernosicky tunel. Jedna se o dva jednokolejné tubusy dlouhé pfiblizné 4,4 km navriené
na rychlost 200 km/h. Druhym tunelem je pak tunel Karlikovsky (délka cca 2,1 km; navrhova rychlost
100 km/h), ktery slouZi jako sjezd do Revnice.

Ve Il. etapé varianty ,F“ je navrien nejprve Trebansky tunel délky cca 4,1 km, sloZeny ze dvou
jednokolejnych tubusi a nasleduje dvoukolejny Lhotkovsky tunel priblizné délky 0,9 km. Dale se varianta
,F“ Cleni na podvarianty ,F1“ a ,F2“, kde varianta ,F1“ obsahuje jeden dvoukolejny Kocvarsky tunel
délky cca 1,7 km a varianta ,F2“ obsahuje dvoukolejny Horfovicky tunel dlouhy cca 2,2 km. VSechny
tunely ve Il. etapé varianty ,,F“ jsou navrZeny na rychlost 350 km/h.

Vzhledem k Uctyhodnym délkam navrzenych tunelll je prevazna vétsina z nich feSena formou dvou
jednokolejnych tubusd. Pro razby téchto tuneld bude vyuZito plnoprofilovych razicich stroji (TBM), které
dokazi razit swvyrazné vys$simi dennimi postupy (cca 10 m/den), nez je tomu u konvencnich razeb
(cca 3 m/den primarni osténi + provadéni sekundarniho osténi cca 5 blok(/tyden). Standardné se tyto
stroje nasazuji pro razbu dlouhych tunell kruhového profilu, proto je jejich vyuZiti obzvlasté vyhodné
pro jednokolejné tunely, které efektivné vyuzivaji kruhovy tvar tubusu.

Dvoukolejné tunely budou razeny konvencnim zplsobem dle zasad Nové rakouské tunelovaci metody
(NRTM). Jedna zvyhod této metody je mozZnost razby nekruhovych tunelovych prirezd (moZnost
efektivné vyuZiteIného ovalného profilu pro dvoukolejné tunely).

Z hlediska bezpecénostnich pozadavk( na tunely je rozhodujicim dokumentem: , Natizeni komise (EU)
¢.1303/2014 ze dne 18.listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici
se ,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech” Zelezniéniho systému Evropské unie“ (ddle TSI). Zakladni
koncepcni pozadavky jsou ndsledujici:

e TSI, kap. 4.2.1.7, pism. b poZaduje pro vSechny tunely s délkou nad 1 km navrZeni mist pro
haseni pozaru u obou portald (volné prostranstvi o min. plose 500 m* — viz TSI, kap. 4.2.1.7,
pism. d);

e obecné pozadavky na vsechny mista pro haseni pozaru, bez ohledu na to, zda jsou pred portaly
nebo v podzemi, jsou uvedena v TSI, kap. 4.2.1.7, pism. c;

e TSI, kap. 4.2.1.7, pism. b poZaduje mista pro haSeni poZaru uvnitf tunelu kazdych 5km —
pozadavky na mista pro haseni pozaru uvnitf tunelu specifikuje TSI, kap. 4.2.1.7, pism.e;
s mistem pro haseni pozaru musi byt spojena tzv. bezpecna oblast, ktera je blize specifikovana
v TSI, kap. 4.2.1.5.1 — technicky lze tyto pozadavky splnit bud ndvrhem Unikové Sachty, Unikové
Stoly, pfipadné jesté mistnosti v podzemi o dostatecné kapacité, ve které se lidé mohou schovat
po dobu nutnou k Uplné evakuaci z bezpecné oblasti na konecné bezpecné misto, aniz by pfi
tom museli znovu vstoupit do zasaZené ¢asti tunelového tubusu;

e VTSI kap. 4.2.1.5.2 se u tunell nad 1 km poZaduje pfistup do bezpecné oblasti po max. 1 km
(bud'stola soubézné s tunelem nebo Sachta na povrch; u dvou tunelovych trub je feSeno formou
tunelovych propojek mezi sousednimi tubusy, ty jsou oviem pozadovany kazdych 500 m).
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4.6.2 tunely razené pomoci pinoprofilovych razicich strojii TBM

Razba dlouhych tunell pocita s nasazenim plnoprofilovych stroji TBM a koncepénim usporadanim
tunelu do dvou samostatnych jednokolejnych tunelovych trub kruhového prafezu, propojenych
tunelovymi  propojkami. Je uvazovano s pouZitim segmentového jednoplastového osténi
ze Zelezobetonu pfip. dratkobetonu. Technologie TBM ovsem nevylu€uje ani pouZiti dvouplastového
osténi s mezilehlou hydroizolaci. V takovém pfipadé by byla vnéjsi vrstva tvorfena Zelezobetonovymi
segmenty a vnitfni vrstva monolitickym betonem (betondZ po 10 aZ 12 m blocich do bedniciho vozu).
V pfipadé pouziti jednoplastového osténi se zhlediska hydroizolace jedna o uzavieny systém,
u dvouplastovych osténi je mozné navrhnout jak uzavreny, tak i otevieny hydroizolaéni systém.

Razici stroj se zpravidla sestavuje ve startovaci stavebni jadmé u portdlu. Zasobovani raziciho stroje
a transport rubaniny je zajistovan ze zafizeni staveni$té umisténého u této startovaci jamy. Razba
pomoci TBM klade velké naroky na zafizeni staveni§té — cca 2 000 000 m?, z éehoz musi byt pfiblizné
polovina situovana bezprostfedné pred portdlem (prostor pro sestaveni stroje, zafizeni
pro dopravnikové pasy, technologické zafizeni, mezideponie, dilny, , sklady stavebnich hmot a materidld,
myci linka, burikovisté pro délniky, Upravna vody, parkovisté pro mechanizaci, atd.) a polovina
v pfimérené vzdalenosti (betonarka, sklad segment(, burikovisté pro administrativni pracovniky,
parkovisté, apod.), vodovodni pfipojku a pfivod elektrické energie (celkovy pfikon cca 6,2 MW). Rovnéz
byva slozité logisticky vyresit dopravu stroje na stavbu a jeho smontovani. Ackoli se prevazi po ¢astech,
nékteré jeho ¢asti maji velké rozméry i hmotnost (smontovany stroj pro razbu jednokolejnych tunell ma
délku okolo 120 m a hmotnost priblizné 2 000 t, z cehoZ samotna fezna hlava vazi okolo 900 t).

K razbé pomoci TBM neodmyslitelné patfi nutnost vynaloZzeni znaénych investi¢nich prostfedk( jesté
pfed samotnym zahdjenim raZeb za objedndvku potfebného raziciho stroje, ktery je zpravidla vyroben
na zakazku. Tato technologie se tak vyplati pouze u razeb tunelll s délkou nad cca 4 km. Z toho vyplyva
i POV, kde je nutné brat v ivahu pocet nasazenych TBM na dané stavbé. Dlouhé tunely (cca 20 km
a vice) se zpravidla razi ze dvou stran a potkaji se v Sachté pfiblizné na pali cesty, kde se vytdhnou
na povrch. Kratsi tunely (cca 8 az 20 km) a tunely, u kterych neni mozZné zfidit dostatecné velké zafizeni
staveniSté u obou portdld, se razi z jedné strany, kazda roura jednim strojem. Tunely s délkou do 8 km
se zpravidla razi jednim strojem, ktery se po prorazce prvni tunelové trouby ¢astecné demontuje, razici
hlava se stitem se pfepravi zpét do startovaci stavebni jdmy, ndvésy a ostatni soucasti stroje, které svymi
rozméry nepiekroci velikost svétlého lice nového tunelu, se protdhnou zpét vyraZenou troubou
a po prohlidce a pfipadnych opravdch nebo vyméné razici hlavy se stroj znovu smontuje a pouiZije
pro razbu druhé tunelové trouby.

Pri¢ny profil tunelovych trub je kruhovy. Pfi pouZiti této technologie se nenavrhuji zachranné tunelové
vyklenky. Tunely umoziuji pouZit klasické feSeni kolejového svrsku se Stérkovym lozem, ale i pevnou
jizdni drahu, ktera je udlouhych tunelll preferovdna. Segmentové osténi je vodonepropustné diky
gumovému tésnéni, integrovanému do obvodu kazdého segmentu. Po uzavieni celého prstence dochazi
ke vzdjemnému styku gumovych tésnéni jednotlivych segmentl a osténi se tak okamiZité stava
vodonepropustnym a po vyplnéni dutiny za osténim injektazi i plné idnosnym.

Minimalizace ovlivnéni podzemnich vod je rovnéZ jednim zfaktord, urcujicich vybér technologie
vystavby tunell. PFi pouziti plnoprofilového tunelovaciho stroje sjednoduchym plastém a podporou
celby se nepredpoklada vyraznéjsi ovlivnéni rezZimu podzemnich vod.

Tunelové trouby jsou vzdjemné propojeny tunelovymi propojkami, navrienymi v rozestupech
max. 500 m. Tyto propojky jsou razeny dle zdsad NRTM a jsou tvoreny dvoupldstovym osténim
s mezilehlou hydroizolaci (uzavieny systém). Prostor v propojkdch je dispozicné rozdélen na cast
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evakuacni (zachrannd chodba), slouzici k Uniku osob do sousedni tunelové trouby (pfip. alternativni
bezpecné oblasti) a na cast technologickou, uréenou k umisténi technologického vybaveni tunelu.
Zachranné chodby a technologické mistnosti v propojkach tvofi samostatné pozarni uUseky, proto
je vstup do propojek zajistén pres pozarni uzavéry s panikovym kovanim a zachranné chodby jsou
vybaveny pretlakovym vétranim.

Hloubené useky tunell jsou nejéastéji tvoreny jednoplastovym osténim z monolitického Zelezobetonu
s vnitfnim licem kopirujicim raZzenou ¢ast tunelu.

U portalt budou umistény technologické objekty, zpevnéné plochy min. 500 m? (viz vy$e popisovand
mista pro haseni pozdru) s ptijezdovymi komunikacemi a jimaci nadrZe pro zachyceni nebezpecnych
latek, do kterych bude svedena kanalizace z tunel(.

4.6.3 tunely raZené dle zasad NRTM

Dvoukolejné tunely budou razeny konvencnim zplsobem podle zdsad Nové rakouské tunelovaci metody
(NRTM). Jedna se metodu s cyklicky se opakujicimi pracovnimi postupy, kde razba pokracuje postupné
po jednotlivych zdbérech s postupnym zajistovanim vyrubu podle predem navrienych technologickych
trid.

K rozpojovani horniny je vyuZito trhacich praci nebo strojniho rozpojovani (vyloznikové frézy,
tunelbagry, impaktory). Po odvozu rubaniny dochazi kokamzitému zajisténi wvyrubu pomoci
tzv. primarniho osténi. Primarni osténi je zpravidla tvoreno stfikanym betonem s jednou nebo dvéma
vyztuznymi sitémi, prihradovymi oblouky a systémovym kotvenim horninového masivu svornikovou
vyztuzi dle technologické tridy vyrubu.

Po zajisténi vyrubu primarnim osténim Ize razit dalsi pracovni zabér. V souladu s principy NRTM je osténi
tunelu uvaZovéno jako dvouplastové s mezilehlou izolaci. Izolace tunelu muize byt dvojiho typu —
otevieny destnikovy systém s rubovym drenazinim potrubim osazenym za hydroizola¢nim souvrstvim
nebo uzavieny plné izolovany systém. Po uloZeni vrstev hydroizolace je provadéno vnitfni definitivni
osténi tunelu z monolitického betonu (betondz po 10 az 15 m blocich do bedniciho vozu). V tunelu Ize
uvazovat se stérkovym loZzem nebo pevnou jizdni drahou.

Metoda NRTM je pfimo zaloZena na dlsledném provadéni observacniho méreni béhem celé stavby.
Observacéni metoda spocivd v zdkladnim navrhu primdrniho osténi a stanoveni predpokladané meze
deformaci. Deformace se na osazenych bodech méri az do jejich ustédleni (nastdva rovnovaziny stav).
Pokud velikost deformace prekroci pfedem stanovenou mez, je potieba aplikovat pomocna opatreni
a upravit postup razby nasledujicich pracovnich zabéra.

JelikoZ u dvoukolejnych tunelu nelze vyuzit druhé tunelové trouby co-by bezpecné oblasti, je potieba
pro tunely delSich 1 km, vybudovat horizontdlni nebo vertikalni Unikové cesty vedouci na povrch nebo
vybudovani bezpecnych oblasti o dostatecné kapacité pfimo v podzemi.

Hloubené useky tunell jsou nejéastéji tvoreny jednoplastovym osténim z monolitického Zelezobetonu
s vnitfnim licem kopirujicim raZzenou cast tunelu.

U portald jsou umistény technologické objekty, zpevnéné plochy o min. rozloze 500 m* (viz vyse
popisovana mista pro haSeni pozdaru) s prijezdovymi komunikacemi a jimaci nadrze pro zachyceni
nebezpedénych latek, do kterych je svedena kanalizace z tuneld.
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4.6.4 unikové Sachty a stoly

Unikové cesty, nebo presnéji fe¢eno pfistupy do bezpe&né oblasti, jsou vedeny bud’ horizontalné pomoci
stol nebo vertikalné pomoci Sachet.

Unikové $toly jsou razeny dle zdsad NRTM a zajistény pomoci dvouplastového osténi s mezilehlou
hydroizolaci. Sachty se zpravidla provadi hornickym zptisobem, kde se stabilita horni &asti zajisti napF.
pomoci prevrtdvané pilotové stény a od vyssich hloubek se provadi klasické dvouplastové osténi,
obdobné jako u NRTM. PFi hloubce $achty nad 30 m je nutno zfidit zachranny vytah zajistujici bezpecnou
evakuaci osob a dopravu pozarni techniky do prostoru tunelu.

Unikové cesty tvoii samostatné pozarni Useky, musi byt tedy od tunelu oddéleny pfickami s dostate¢nou
odolnosti proti pozdru a poZarnimi uzavéry. PoZadavky na pfistupy do bezpecné oblasti jsou
specifikovany v TSI, kap. 4.2.1.5.2.
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4.6.5 Trebotovsky tunel

Trebotovsky tunel je soucasti I.
v nasledujici tabulce.

etapy, varianty ,B“. Zdakladni informace o tunelu jsou uvedeny

ZAKLADNI UDAJE

STANICENI [km]

Nazev:
Varianta, etapa:

Lokalita:

Dominantni
geologie:

Nejvyssi nadlozi:
Koncepce:
Metoda vystavby:
Tunelovy prufez:
Pocet propojek:

Pocet unik. Sachet

nebo bezpec. oblasti:

Navrhova rychlost:

Smérové vedeni:

Trebotovsky tunel

Varianta B, |. etapa

Cernosice — Trebotov — Chynice — Kuchat — Trnény Ujezd — LuZce — Kozolupy
— Bubovice — Lodénice u Berouna — Svaty Jan p. Skalou — Beroun

Devonské vapence (riziko vyskytu krasovych jev)

Sedimentarni horniny: Piskovce, prachovce, bfidlice

Podzemni voda: prilinové-puklinova propustnost, zasadity charakter
(neagresivni, mliZze ucpdvat drenaze)

Ostatni: Stavba zasahuje chranénad loZiskova Uzemi. Tunelovd stavba muze
byt negativné ovlivnéna tézebni ¢innosti loZisek, trhacimi pracemi.

186 m

dva jednokolejné tunely

TBM

Vzorovy list, svétly tun. prarez jednokolejného tunelu, 2010, Pfiloha 12
min. 38

min. 3

200 km/h
160 km/h

R =2504,00 m, L = 2294,14 m
A = 640,82, Lk = 164,00 m
L=3351,61m

A =924,66, Lk = 90,00 m

R =-9500,00 m, L = 3439,71 m
A = 924,66 m, Lk = 90,00 m
L=202,32m

A = 896,10, Lk = 100,00 m

R = 8030,00 m, L = 3266,25 m
A = 896,10, Lk = 100,00 m
L=199,82m

A=933,54 m, Lk = 210,00 m

R =-4150,00 m, L = 2446,22 m
A =1071,39, Lk = 100,00 m

R =-6500,00 m, L = 1322,84 m
A = 1396,42, Lk = 300,00 m
L=387,35m

R =-6100,00 m, L = 250,00 m
L=156,36m

A=519,62, Lk = 180,00 m

R =1500,00 m, L = 530,26 m
A =519,62, Lk = 180,00 m

25,233

12,845 -29,241
0,000* —1,494*

11,309 — 13,603
13,603 — 13,767
13,767 - 17,119
17,119 - 17,209
17,209 — 20,649
20,649 — 20,739
20,739 - 20,941
20,941 - 21,041
21,041 - 24,307
24,307 — 24,407
24,407 — 24,607
24,607 — 24,816
24,816 — 27,263
27,263 - 27,363
27,363 — 28,685
27,685 — 28,986
28,986 —0,132*
0,132* —0,382*
0,382* — 0,539*
0,539* — 0,719*
0,719* — 1,249*
1,249% — 1,429%
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Vyskové vedeni:

Délka:

HI. dsek vjezd.
portal:

Razeny usek:

HI. dsek vyjezd.
port.:

R=-6100,00 m, L=268,24 m

7,940 %o
4,000 %o
-6,216 %o
4,075 %o
-3,500 %o
1,250 %o
17 890 m

24 m

17759 m
107 m

1,429* - 1,697*

11,330 - 15,082
15,082 — 21,432
21,432 -27,193
27,193 -0,308*
0,308* - 1,471*
1,471% - 1,698*
12,845 — 1,494*

12,845 -12,870

12,870 -1,387*
1,387* —1,494*

Pozn.: V tunelu jsou na sebe navdzdny dvé staniceni, prvni kon¢i na km 29,241, poté ndsleduje sjezd na Beroun, ktery je stani¢en opét od
km 0,000 (ozn. *). Proto je napf. délka tunelu uvddéna pod stanicenim 12,845 — 1,494* nikoli 12,845 — 30,735.

Tabulka 4.2 — Trebotovsky tunel — zakladni informace

Vystavba Trebotovského tunelu bude provadéna v obou planovanych etapach. V I. etapé bude vyrazena

prevazna c¢ast délky obou tunell s vyuZitim razicich strojll TBM a nasledné budou ve staniceni km 29,241

provedeny slepé rozplety (pfiprava pro napojeni druhych tunelovych vétvi). Ve Il. etapé budou vyrazeny

tunelové trouby smétujici na Plzenl. Ty budou provadény dle zdsad NRTM.
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4.6.6 Tachlovicky tunel

Tachlovicky tunel je soudasti I.

v nasledujici tabulce.

etapy, varianty ,C“ Zdakladni informace o tunelu jsou uvedeny

ZAKLADNI UDAJE

STANICENI [km]

Nazev:
Varianta, etapa:

Lokalita:

Dominantni
geologie:

Nejvyssi nadlozi:
Koncepce:
Metoda vystavby:
Tunelovy prufez:
Pocet propojek:

Pocet unik. sachet

nebo bezpec. oblasti:

Navrhova rychlost:

Smérové vedeni:

Tachlovicky tunel
Varianta C, |. etapa

Hluboéepy — Malé Chuchle - Slivenec — Holyné — Reporyje — Ofech —
Zbuzany — Dobfi¢ u Prahy — Tachlovice — Nucice u Rudné — Mezoun — Vysoky
Ujezd u Berouna — Luzce — Lodénice u Berouna — Svaty Jan p. Skalou —
Beroun

Devonské vapence (riziko vyskytu krasovych jev)

Sedimentarni horniny: Vapnité bridlice, vapence (riziko vyskytu tektonickych
poruch)

Vyvrelé horniny: Diabas, diabasovy tufit (nehomogenni, ostré zmény
v kvalité horniny)

Trasa v zapadni ¢asti v soubéhu s nadregionalni tektonickou strukturou —
presmykem.

Podzemni voda: prilinové-puklinovéd propustnost vazana na svrchni
zvétralinové zény, mirné agresivni charakter.

Ostatni: Stavba zasahuje chranénd loziskova uzemi. Tunelova stavba muze
byt negativné ovlivnéna tézebni ¢innosti loZisek, trhacimi pracemi.

171m

dva jednokolejné tunely

TBM

Vzorovy list, svétly tun. prdfez jednokolejného tunelu, 2010, Pfiloha 12

min. 53

min. 4

120 km/h
160 km/h
200 km/h
160 km/h

R=2700,00m, L=451,93 m
A=446,99, Lk =74,00 m
L=179,84m

A =734,85, Lk =300,00 m
R=1800,00 m, L=1274,46 m
A =734,85, Lk = 300,00 m
L=719,14m

R =35000,00 m, L =2010,40 m
L=1096,87 m

A =1732,05, Lk = 200,00 m

R =-15000,00 m, L =2299,89 m
A =1732,05, Lk =200,00 m
L=3419,41m

A =1549,19, Lk = 240,00 m

22,216

2,982 -3,429

3,429-5,484
5,484 —0,000*
0,000* —1,494*

2,903 - 3,355
3,355-3,429
3,429 - 3,609
3,609 - 3,909
3,909 -5,184
5,184 -5,484
5,484 -6,203
6,203 - 8,213
8,213-9,310
9,310-9,510
9,510 -11,810
11,810-12010
12,010-15,429
15,429 - 15,669
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Vyskové vedeni:

Délka:

HI. dsek vjezd.
portal:

Razeny usek:

HI. dsek vyjezd.
port.:

R =-10000,00 m, L=3237,93 m
A =1549,19, Lk = 240,00 m
L=1845,51m

A =1395,46, Lk =277,00 m
R=7030,00m, L=1753,48 m
A =1395,46 m, Lk =277,00 m
L=381,82m

A =1396,42, Lk =300,00 m

R =-6500,00 m, L=1743,20 m
A =1369,42, Lk = 300,00 m
L=362,45m

R =-6100,00 m, L = 250,00 m
L=156,63 m

A =519,62, Lk = 180,00 m
R=1500,00 m, L=530,26 m
A=519,62, Lk =180,00 m
R=-6100,00 m, L = 268,24 m
5,001 %o

12,000 %o

4,150 %o

-6,068 %o

4,068 %o

4,075 %o

-3,500 %o

1,250 %o

24768 m

45 m

24616 m
107 m

15,669 — 18,907
18,907 — 19,147
19,147 - 20,993
20,993 -21,270
21,270 -23,023
23,023 - 23,300
23,300 - 23,682
23,682 — 23,982
23,982 - 25,725
25,725 - 26,025
26,025 -0,132*
0,132* -0,382*
0,382* —0,539*
0,539* -0,719*
0,719* —1,249*
1,249* - 1,429*
1,429* - 1,697*

2,675 - 3,552
3,552 - 5,641
5,641 — 16,144

16,144 — 24,204

24,204 — 0,000*

0,000* — 0,308*

0,308* — 1,471*

1,471* — 1,699*
2,982 — 1,494*

2,982 - 3,026

3,026 - 1,387*
1,387* —1,494*

Pozn.: V tunelu jsou na sebe navdzdny dvé staniceni, prvni kon¢i na km 26,256, poté ndsleduje sjezd na Beroun, ktery je stanicen opét od
km 0,000 (ozn. *). Proto je napf. délka tunelu uvddéna pod stani¢enim km 2,982 — 1,494* nikoli 2,982 — 27,749.

Tabulka 4.3 — Tachlovicky tunel — zdkladni informace

Vystavba Tachlovického tunelu bude provadéna v obou planovanych etapach. V |. etapé bude vyraZzena

prevazna cast délky obou tunell s vyuZzitim razicich strojd TBM a nasledné budou ve stani¢eni km 26,256

provedeny slepé rozplety (pfiprava pro napojeni druhych tunelovych vétvi). Ve Il. etapé budou vyrazeny

tunelové trouby smétujici na Plzen. Ty budou provadény dle zdsad NRTM.
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4.6.7 Cernosicky tunel

Cernosicky tunel je souéasti |. etapy, varianty ,F“. Zakladni informace o tunelu jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.

ZAKLADNI UDAJE

STANICENI [km]

Nazev:
Varianta, etapa:
Lokalita:

Dominantni
geologie:

Nejvyssi nadlozi:
Koncepce:
Metoda vystavby:
Tunelovy prufez:
Pocet propojek:

Pocet tnik. Sachet
nebo bezpec. oblasti:

Navrhova rychlost:

Smérové vedeni:

Vyskové vedeni:

Délka:

HI. asek vjezd.
portal:

Razeny usek:

HI. usek vyjezd.
port.:

Cernosicky tunel
Varianta F, |. etapa
Cernosice — Vonoklasy — Dobtichovice

Sedimentarni horniny: Piskovce, prachovce, droby, bfidlice, vapence (riziko
vyskytu tektonickych poruch)

Vyvrelé horniny: Diabas, diabasovy tufit (nehomogenni, ostré zmény
v kvalité horniny)

V zapadni ¢asti tunelu pfedpokladand vyraznéjsi tektonicka struktura —
presmyk.

Podzemni voda: pralinové-puklinova propustnost vazana na svrchni
zvétralinové zény, mirné agresivni charakter.

136 m

dva jednokolejné tunely

TBM

Vzorovy list, svétly tun. prirez jednokolejného tunelu, 2010, Pfiloha 12
min. 9

0

200 km/h

A =1035,98, Lk =270,00 m
R=-3975,00m, L=1651,65m
A =1035,98, Lk =270,00 m
L=1985,79 m

A=750,67, Lk =140,00 m

R =4025,00m, L=789,35m
7,443 %o

-2,073 %o

4688 m

26 m

4641 m
22 m

14,701

12,940 - 17,628

12,897 — 13,167
13,167 — 14,819
14,819 — 15,089
15,089 — 17,075
17,075 - 17,215
17,215 — 18,004
11,309 — 13,167
13,167 — 17,793
12,940 - 17,628

12,940 - 12,966

12,966 - 17,607
17,607 - 17,628

Tabulka 4.4 — Cernosicky tunel — zdkladni informace
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4.6.8 Karlikovsky tunel

Karlikovsky tunel je soucdsti |. etapy, varianty ,F“. Zakladni informace o tunelu jsou uvedeny

v nasledujici tabulce.

ZAKLADNI UDAJE

STANICENI [km]

Nazev:
Varianta, etapa:
Lokalita:

Dominantni
geologie:

Nejvyssi nadlozi:
Koncepce:
Metoda vystavby:
Tunelovy prufez:
Pocet propojek:

Pocet unik. Sachet

nebo bezpec. oblasti:

Navrhova rychlost:

Smérové vedeni:

Vyskové vedeni:

Délka:

HI. asek vjezd.
portal:

Razeny usek:

HI. usek vyjezd.
port.:

Karlikovsky tunel
Varianta F, |. etapa
Karlik — Dobfichovice — Lety

Sedimentarni horniny: Piskovce, prachovce, droby, bfidlice, vapence (riziko
vyskytu tektonickych poruch)

Podél tunelové stavby predpokladand vyraznéjsi tektonicka struktura —
presmyk.

Podzemni voda: prilinové-puklinova propustnost vdzana na svrchni
zvétralinové zény a vodotec Berounky, mirné agresivni charakter.

23 m

dvoukolejny tunel

NRTM

Vzorovy list, svétly tunelovy prirez dvoukolejného tunelu, 2012, Pfiloha 6
2 (mezi tunelem a Sachtou/stolou)

2 Sachty (pripadné podzemni bezpecna oblast) nebo Unikova stola
o min. délce 1207 m (pfip. kombinace — 1 Sachta + Stola min. délky 207 m)

100 km/h

L =400,00 m

A=268,33, Lk = 120,00 m
R=600,00 m, L =655,21 m
A =268,33, Lk = 120,00 m
L =200,00 m

A =268,33, Lk =120,00 m
R=600,00m,L=769,26 m
A =268,33, Lk = 120,00 m
L=182,89m

-20,000 %o

-8,855 %o

20,000 %o

2176 m

361m

1339m
476 m

19,974

18.909 - 21.085

18,524 — 18,924
18,924 — 19,044
19,044 — 19,699
19,699 — 19,819
19,819 — 20,019
20,019 - 20,139
20,139 - 20,908
20,908 — 21,028
21,028 -21,211

18,524 — 19,524
19,524 — 20,322
20,322 - 21,549

18.909 - 21.085
18.909 - 19.270

19.270 - 20.609
20.609 —21.085

Pozn.: Tunel bude raZen pri nizkém nadloZi pod korytem Feky Berounky. Razbé proto musi predchdzet celd fada preventivnich stabilizacnich
opatieni (prakticky v celé délce tunelu) k zajisténi bezpecnosti a snizeni rizika privalu vod do provddéné stavby. Konkrétni technicky ndvrh
téchto opatfeni bude predmétem vyssich stupriii dokumentace, nicméné nutnost jejich realizace je zohlednéna v investiénich nakladech.

Tabulka 4.5 — Karlikovsky tunel — zdkladni informace
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4.6.9 Berounsky tunel

Berounsky tunel je soucasti Il. etapy, spolecné varianty ,,B/C”. Zakladni informace o tunelu jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.

ZAKLADNI UDAJE STANICENI
[km]
Nazev: Berounsky tunel
Varianta, etapa: Varianta B/C, Il. etapa
Lokalita: Beroun — Jarov u Berouna — Kraltv Dvir — Popovice u Krélova Dvora
Dominantni geologie: Sedimentarni horniny: Piskovce, prachovce, droby, bfidlice, vapence (riziko
vyskytu tektonickych poruch)
Vyvrelé horniny: Diabas, diabasovy tufit (nehomogenni, ostré zmény v kvalité
horniny)
V zapadni ¢asti tunelu predpokladana vyraznéjsi tektonicka struktura —
presmyk.
Podzemni voda: prilinové-puklinovéd propustnost vazand na svrchni
zvétralinové zény, mirné agresivni charakter.
Ostatni: Trasa prochazi v blizkosti exploatovaného loZiska Jarov U Berouna.
Tunelova stavba muZe byt negativné ovlivnéna tézebni ¢innosti lomu.
Nejvyssi nadlozi: 122 m 6,688
Koncepce: dva jednokolejné tunely
Metoda vystavby: TBM
Tunelovy prufez: Vzorovy list, svétly tun. prdfez jednokolejného tunelu, 2010, Pfiloha 14
Pocet propojek: min. 14
Pocet tnik. Sachet min. 1
nebo bezpec. oblasti:
Navrhova rychlost: 270 km/h 1,860 — 8,049
350 km/h 8,049 - 8426
Smérové vedeni: A=1175,80, Lk = 250,00 m 1,656 — 1,906
R=5530,00m, L=749,44 m 1,906 - 2,655
A =1175,80, Lk = 250,00 m 2,655 -2,905
A=1172,60, Lk = 250,00 m 2,905 -3,155
R =-5500,00m, L=2144,36 m 3,155 -5,300
A=1172,60, Lk = 250,00 m 5,300 -5,550
A=1175,80, Lk = 250,00 m 5,550 -5,800
R =5530,00m, L=1999,52 m 5,800-7,799
A =1175,80, Lk = 250,00 m 7,799 — 8,049
A =1581,14, Lk = 250,00 m 8,049 — 8,299
R =-10000,00 m, L=178,86 m 8,299 -8,478
Vyskové vedeni: 0,000 %o 1,042 - 2,105
-8,363 %o 2,105 - 5,800
10,664 %o 5,800-9,578
Délka: 6 566 m 1,860 — 8,426
HI. asek vjezd. portal: 54 m 1,860-1,914
Razeny usek: 6383 m 1,914 - 8,297
HI. usek vyjezd. port.: 129 m 8,297 — 8,426

Tabulka 4.6 — Berounsky tunel — zdkladni informace
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4.6.10 Trebansky tunel

Trebdansky tunel je soucasti Il. etapy, varianty ,,F“. Zakladni informace o tunelu jsou uvedeny v nasledujici

tabulce.

ZAKLADNI UDAJE

STANICENI [km]

Nazev:
Varianta, etapa:
Lokalita:

Dominantni
geologie:

Nejvyssi nadlozi:
Koncepce:
Metoda vystavby:

Tunelovy prufez:

Pocet propojek:

Pocet unik. sachet

nebo bezpec. oblasti:

Navrhova rychlost:

Smérové vedeni:

Vyskové vedeni:

Délka:

HI. asek vjezd.
portal:

Razeny usek:

HI. usek vyjezd.
port.:

Trebansky tunel
Varianta F, Il. etapa
Lety u Dobfichovic — Revnice — Zadni Teban

Sedimentarni horniny: Piskovce, prachovce, droby, bfidlice, vapence (riziko
vyskytu tektonickych poruch)

Podél tunelové stavby predpokladand vyraznéjsi tektonicka struktura —
presmyk.

Podzemni voda: prilinové-puklinova propustnost vdzana na svrchni
zvétralinové zény a vodotec Berounky, mirné agresivni charakter.

62 m
dva jednokolejné tunely
TBM

Priblizné o 250 mm vétsi, neZz udava: Vzorovy list, svétly tunelovy prirez
jednokolejného tunelu, 2010, Pfiloha 14

min. 7

0

350 km/h

L=3610,45m

A =1385,64, Lk = 160,00 m

R = 12000,00 m, L = 256,42 m
A = 1385,64, Lk = 160,00 m

A = 1385,64, Lk = 160,00 m

R =-12000,00 m, L = 256,42 m
A =1385,64, Lk = 160,00 m
-17,860 %o

20,836 %o

4117 m

91m

3976 m
50 m

23,389

20,506 — 24,623
20,485 — 24,095
24,095 — 24,255
24,255 — 24,512
24,512 — 24,672
24,672 — 24,832
24,832 - 25,088
25,088 — 25,248
20,485 — 22,116
22,116 — 25,628
20,506 — 24,623

20,506 — 20,597

20,597 — 24,573
24,573 - 24,623

Pozn.: Tunel bude raZen pfi nizkém nadloZi pod korytem rfeky Berounky. Razbé proto musi predchdzet preventivnich stabilizacnich opatreni
k zajisténi bezpeénosti a sniZeni rizika priivalu vod do provddéné stavby v této lokalité. Konkrétni technicky ndvrh stabilizacniho opatieni
bude predmétem vyssich stuprii dokumentace, nicméné nutnost jeho realizace je zohlednéna v odhadovanych investi¢nich ndkladech.

Tabulka 4.7 — Trebdarisky tunel — zdkladni informace
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4.6.11 Lhotkovsky tunel

Lhotkovsky tunel je soucasti Il. etapy, varianty ,F“. Zakladni informace o tunelu jsou uvedeny

v nasledujici tabulce.

ZAKLADN{ UDAIJE STANICENI [km]

Nazev: Lhotkovsky tunel

Varianta, etapa: Varianta F, Il. etapa

Lokalita: Svinare
Dominantni Sedimentarni horniny: Piskovce, prachovce, droby, bfidlice, vapence (riziko
geologie: vyskytu tektonickych poruch)

Podél tunelové stavby predpokladand vyraznéjsi tektonicka struktura —
presmyk.

Podzemni voda: prilinové-puklinova propustnost vazana na svrchni
zvétralinové zény, mirné agresivni charakter.

Nejvyssi nadlozi:
Koncepce:
Metoda vystavby:

Tunelovy prufez:

22 m
jeden dvoukolejny tunel
NRTM

Priblizné o 500 mm vétsi, nez udava: Vzorovy list, svétly tunelovy prifez
dvoukolejného tunelu, 2012, Pfiloha 8

25,679

Pocet propojek: 0

Pocet unik. sachet 0

nebo bezpec. oblasti:

Navrhova rychlost: 350 km/h 25,158 — 26,078

Smérové vedeni:

A =1385,64, Lk = 160,00 m

25,088 — 25,248

L =2200,00 m 25,248 — 27,448

Vyskové vedeni: 20,836 %o 22,116 — 25,628

0,000 %o 25,628 — 26,500

Délka: 921 m 25,158 — 26,078

HI. dsek vjezd. 48 m 25,158 — 25,205
portal:

RaZeny usek: 790 m 25,205 - 25,995

HI. usek vyjezd. 83 m 25,995 — 26,078

port.:

Tabulka 4.8 — Lhotkovsky tunel — zdkladni informace
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4.6.12 Kocvarsky tunel

Kocvarsky tunel je soucasti Il.

v nasledujici tabulceChyba! Nenalezen zdroj odkazd..

etapy, varianty ,F1“. Zdakladni informace o tunelu jsou uvedeny

ZAKLADNI UDAJE

STANICENI [km]

Nazev:
Varianta, etapa:
Lokalita:

Dominantni
geologie:

Nejvyssi nadlozi:
Koncepce:
Metoda vystavby:

Tunelovy prufez:

Pocet propojek:

Pocet unik. sachet
nebo bezpec. oblasti:

Navrhova rychlost:

Smérové vedeni:

Vyskové vedeni:

Délka:

HI. dsek vjezd.
portal:

Razeny usek:

HI. dsek vyjezd.
port.:

Kocvarsky tunel
Varianta F1, Il. etapa
Lochovice — Otmice

Sedimentarni horniny: Piskovce, prachovce, droby, bfidlice, vapence (riziko
vyskytu tektonickych poruch)

Vyvrelé horniny: diabas, diabasovy tufit (nehomogenni, ostré zmény
v kvalité horniny)

Podzemni voda: prilinové-puklinova propustnost vazana na svrchni
zvétralinové zény, mirné agresivni charakter.

43 m
jeden dvoukolejny tunel
NRTM

Priblizné o 500 mm vétsi, nez udava: Vzorovy list, svétly tunelovy prifez
dvoukolejného tunelu, 2012, Pfiloha 8

min. 1 (mezi tunelem a Sachtou/stolou)

1 Sachta (pfip. podz. bezp. oblast) nebo Unikova Stola o min. délce 748 m

350 km/h
L=7869,34 m

23,874 %o
-17,470 %o

1748 m
49 m

1624 m
75 m

42,911

42,118 — 43,865
42,118 — 43,865

41,289 - 43,800
43,800 — 46,459

42,118 - 43,865
42,118 - 42,167

42,167 — 43,790
43,790 — 43,865

Tabulka 4.9 — Kocvarsky tunel — zdkladni informace
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51



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen, doplnéni 2017

"Asuuop
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

PRAHA

4.6.13 Horovicky tunel

Hofovicky tunel je soucdsti Il. etapy, varianty ,F2“. Zakladni informace o tunelu jsou uvedeny

v nasledujici tabulce.

ZAKLADNI UDAJE

STANICENI [km]

Nazev:
Varianta, etapa:
Lokalita:

Dominantni
geologie:

Nejvyssi nadlozi:
Koncepce:
Metoda vystavby:

Tunelovy prufez:

Pocet propojek:

Pocet unik. sachet

nebo bezpec. oblasti:

Navrhova rychlost:

Smérové vedeni:

Vyskové vedeni:

Délka:

HI. dsek vjezd.
portal:

Razeny usek:

HI. dsek vyjezd.
port.:

Horovicky tunel
Varianta F2, Il. etapa
Horovice

Sedimentarni horniny: Piskovce, prachovce, droby, bfidlice, vapence (riziko
vyskytu tektonickych poruch)

Vyvrelé horniny: diabas, diabasovy tufit (nehomogenni, ostré zmény
v kvalité horniny)

Podzemni voda: prilinové-puklinova propustnost vazana na svrchni
zvétralinové zény, mirné agresivni charakter.

50 m
jeden dvoukolejny tunel
NRTM

Priblizné o 500 mm vétsi, nez udava: Vzorovy list, svétly tunelovy prifez
dvoukolejného tunelu, 2012, Pfiloha 8

2 (mezi tunelem a $achtou/stolou)

2 Sachty (pfipadné podzemni bezpecna oblast) nebo unikova stola
o min. délce 1207 m (pfip. kombinace — 1 Sachta + Stola min. délky 207 m)

350 km/h

R = 10005,00 m, L = 896,63 m
A =1549,39, Lk = 239,94 m
A =1549,39, Lk = 240,06 m
R =-10000,00 m, L =1328,11 m

1,109 %o
18,276 %o
-20,371 %o

2207 m
191 m

1843 m
173 m

47,419

46,573 — 48,780

46,245 - 47,142
47,142 - 47,381
47,381 - 47,622
47,622 — 48,950

44,977 - 46,607
46,607 — 48,502
48,502 — 49,765

46,573 — 48,780
46,573 — 46,764

46,764 — 48,607
48,607 — 48,780

Tabulka 4.10 — Hofovicky tunel — zdkladni informace
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4.7 Pozemni komunikace

Navrh trasy nové Zelezni¢ni traté ve zcela nové stopé vyvolal v jednotlivych variantach prelozky silnic Il. a
Il. tfidy i polnich a lesnich cest. Nize je uveden prehled dotéenych silnic po jednotlivych variantach. Dale
jsou navrzeny prijezdové komunikace k jednotlivym portallim tunel(l a Gnikovym Sachtam.

4.7.1 varianta B - I. etapa

silnice Il. tfidy

11/115 [km 11,8] — bez Uprav

11/116 [km 1,5] — moZna drobna Uprava v souvislosti s portély tunelu sjezdu Beroun

silnice lll. tridy

nejsou

4.7.2 varianta C-I. etapa

silnice Il. tridy

11/116 [km 1,5] — moZna drobna Uprava v souvislosti s portély tunelu sjezdu Beroun

silnice lll. tridy

nejsou

4.7.3 varianta F - I. etapa
silnice Il. tridy
11/115 [km 11,8] — bez Uprav

silnice lll. tridy
111/11515 [km 19,2] - nadjezd

4.7.4 varianta B/C - Il. etapa

silnice Il. tfidy

11/116 [km 1,2] — mozna drobnd Uprava v souvislosti s novym mostem trasy RS pres udoli Berounky
11/118 [km 12,8] — bez Uprav (véetné dalni¢niho sjezdu), Zelezni¢ni estakada

11/605 [km 13,6] — prelozka, nadjezd

11/117 [km 18,9] — vyrazna prelozka, nadjezd

11/114 [km 22,5] — demolice a prodlouzeni mostu pres dalnici, nové i pfes trat, vySkova Uprava

11/605 [km 26,0] — bez Uprav, novy Zelezni¢ni most
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silnice lll. tridy

11/1174 [km 11,0] — demolice a prodlouzeni mostu pres dalnici, nové i pfes trat, vyskova tprava

/1176 [km 15,5] — bez Gprav

111/1176 [km 16,9] — prelozka, nadjezd
111/1142 [km 17,7] — novy Zelezniéni most
111/1142 [km 19,7] — prelozka, nadjezd

111/11713 [km 24,2] — novy Zelezni¢ni most

4.7.5 varianta F1 - Il. etapa

silnice Il. tridy

11/118 [km 41,2] — bez Uprav, nova Zelezni¢ni estakada

11/117 [km 47,5] — prelozka, nadjezd

11/114 [km 51,0] — demolice a prodlouzeni mostu pfes dalnici, nové i pres trat, vyskova Uprava
11/605 [km 54,5] — bez Uprav, novy Zelezni¢ni most

silnice lll. tfidy

111/11510 [km 25,0] — ptelozka, novy Zelezniéni most

111/11522 [km 26,6] — vyrazna prelozka, nadjezd

111/11523 [km 27,4] — vyrazna preloZka, nadjezd

111/11524 [km 29,2] — vyrazna prelozka, novy Zelezni¢ni most

111/11536 [km 32,0] — vySkova Uprava, nadjezd na novou i stavajici Zeleznicni trati
111/11537 [km 32,6] — pferusena, nahrazena novou komunikaci k 111/11536
111/11538 [km 33,5] — vyrazna prelozka, novy Zelezniéni most

111/11414 [km 35,2] — vyraznd preloZka, nadjezd

111/11413 [km 37,8] — vyrazna prelozka, nadjezd

111/11411 [km 40,1] — vySkovy Uprava, nadjezd

111/1175 [km 45,0] — vyrazna prelozka, nadjezd

111/11710 [km 46,0] — bez Uprav, nova zelezniéni estakada

111/1142 [km 48,4] — prelozka, nadjezd

111/11713 [km 52,7] — novy Zelezni¢ni most
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4.7.6 varianta F2 - Il. etapa

silnice Il. tidy

11/114 [km 40,4] — prelozka, nadjezd

11/114 [km 42,7] — bez Uprav, nova Zelezni¢ni estakada

11/117 [km 50,1] — bez Uprav, nova Zelezni¢ni estakada

silnice Ill. tfidy

111/11510 [km 25,0] — ptelozka, novy zelezniéni most

111/11522 [km 26,6] — vyrazna prelozka, nadjezd

111/11523 [km 27,4] — vyrazna prelozka, nadjezd

111/11524 [km 29,2] — vyrazna prelozka, novy Zelezni¢ni most

111/11536 [km 32,0] — vySkova Uprava, nadjezd na novou i stavajici Zelezni¢ni trati
111/11537 [km 32,6] — pferusena, nahrazena novou komunikaci k I11/11536
111/11538 [km 33,5] — vyrazna prelozka, novy Zelezni¢ni most

111/11414 [km 35,2] — vyrazna prelozka, nadjezd

111/11413 [km 37,8] — vyrazna prelozka, nadjezd

111/11550 [km 39,0] — zrusena bez nahrady

111/11411 [km 40,0] — vyskovy Uprava, nadjezd

111/03013 [km 41,8] — prelozka, nadjezd

111/11410 [km 45,7] — prelozka, nadjezd

111/1141 [km 51,7] — pfipadné Gprava stavajiciho silniéniho mostu

4.8 trakcni vedeni a ukolejnéni

4.8.1 vychozi stav

Vychozim stavem pro vSechny varianty jsou realizované ,stavby optimalizace” na stavajicim tratovém
useku Praha-Smichov (véetné) — Beroun (vCetné). RovnéZ je uvazovano, Ze na stavajici trati bude
jiz realizovana konverze napdjeciho systému TV na 25 kV 50 Hz v€etné navazujicich trati v uzlu Praha.

4.8.2 varianta B, I. etapa
V rdmci této varianty bude navrzeno trakéni vedeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Trakéni vedeni novostavby Siré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo)

Viyvolané tpravy trakéniho vedeni v ZST Praha-Radotin

e Viyvolané Upravy trakéniho vedeni v ZST Beroun

e Trakcni vedeni v novych tunelech
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e Ukolejnéni vsech vodivych konstrukci v POTV

V mistech, kde nebude mozZné polozit napajeci kabel 22 kV je moino uvaZovat s napdjecim vedenim
22 kV situovaném na podpérach TV.

Pro navrhovanou rychlost navrhujeme pouZit novou sestavu trakéniho vedeni pro VRT, kterd umozni

jizdu poZadovanou rychlosti.

Pro napajeni trakéniho vedeni na obou soubéZinych tratich v poZzadovaném vykonu a kvalité jsou
navrzeny dvé nové spinaci stanice umoznujici spinani trakéniho vedeni na obou tratich podle provoznich
pozadavk(. Jedna se o SpS Radotin RS a SpS Beroun RS umisténé v misté soubéhu trati. V ramci této
varianty budou pfipojeny na trakéni vedeni.

4.8.3 varianta B, Il. etapa
V rdmci této varianty bude navrzeno trakéni vedeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Trakéni vedeni novostavby Siré trati v iseku Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo)
e Trakcni vedeni novostavby Siré trati v iseku Beroun (mimo)- Hofovice (mimo)

e V/yvolané Upravy trakéniho vedeni v ZST Praha-Radotin

e Vyvolané Gpravy trakéniho vedeni v ZST Beroun

e Trakcni vedeni v novych tunelech

e Trakéni vedeni odb. Beroun RS

e Trakéni vedeni odb. Zdice RS

e Trakéni vedeni odb. Hofovice RS

e Ukolejnéni vSech vodivych konstrukci v POTV

V mistech, kde nebude mozné polozit napajeci kabel 22 kV je moZno uvaZovat s napdjecim vedenim
22 kV situovaném na podpérach TV.

Pro navrhovanou rychlost navrhujeme pouZit novou sestavu trakéniho vedeni pro VRT, ktera umozni

jizdu pozadovanou rychlosti.

Pro napajeni trakéniho vedeni na obou soubéZinych tratich v poZadovaném vykonu a kvalité jsou
navrzeny nové spinaci stanice umoznujici spindni trakéniho vedeni na obou tratich podle provoznich
poZadavk(. Jedna se o SpS Radotin RS, SpS Beroun RS, SpS Zdice RS a SpS Horovice RS umisténé v misté
soubéhu trati. V rdmci této varianty budou pfipojeny na trakcni vedeni.

4.8.4 varianta C, I. etapa
V rdmci této varianty bude navrzeno trakéni vedeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Trakéni vedeni novostavby Siré trati v iseku Praha-Smichov (mimo) — Beroun (mimo)

Vlyvolané tpravy trakéniho vedeni v ZST Praha-Smichov

Vyvolané tpravy trakéniho vedeni v ZST Beroun

Trakéni vedeni v novych tunelech
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e Trakénivedeni odb. Tunel RS
e Ukolejnéni viech vodivych konstrukci v POTV

V mistech, kde nebude mozné polozit napajeci kabel 22 kV je moZno uvaZovat s napdjecim vedenim
22 kV situovaném na podpérach TV.

Pro navrhovanou rychlost navrhujeme pouzit novou sestavu trakéniho vedeni pro VRT, kterd umozni

jizdu poZzadovanou rychlosti.

Pro napajeni trakéniho vedeni na obou soubéinych tratich v pozadovaném vykonu a kvalité jsou
navrzeny nové spinaci stanice umoznujici spinani trakéniho vedeni na obou tratich podle provoznich
poZadavk(. Jednd se o SpS odb. Tunel RS a SpS Beroun RS umisténé v misté soubéhu trati. V rdmci této
varianty budou obé pfipojeny na trakéni vedeni.

4.8.5 varianta C, Il. etapa
V ramci této varianty bude navrzeno trakéni vedeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Trakcni vedeni novostavby Siré trati v Useku Praha-Smichov (mimo) — Beroun (mimo)
e Trakcni vedeni novostavby Siré trati v iseku Beroun (mimo)- Hotovice (mimo)

e Vyvolané Upravy trakéniho vedeni v ZST Praha-Smichov

e Vyvolané Gpravy trakéniho vedeni v ZST Beroun

e Trakéni vedeni v novych tunelech

e Trakéni vedeni odb. Tunel RS

e Trakéni vedeni odb. Beroun RS

e Trakcni vedeni odb. Zdice RS

e Trakénivedeni odb. Hofovice RS
e Ukolejnéni viech vodivych konstrukci v POTV

V mistech, kde nebude mozZné polozZit napajeci kabel 22 kV je moino uvaZovat s napajecim vedenim
22 kV situovaném na podpérach TV.

Pro navrhovanou rychlost navrhujeme pouZit novou sestavu trakéniho vedeni pro VRT, kterd umozni

jizdu poZzadovanou rychlosti.

Pro napajeni trakéniho vedeni na obou soubéinych tratich v poZadovaném vykonu a kvalité jsou
navrzeny nové spinaci stanice umoznujici spinani trakéniho vedeni na obou tratich podle provoznich
pozZadavkl. Jedna se o SpS odb. Tunel RS, SpS Beroun RS, SpS odb. Zdice RS a SpS Hofovice umisténé
v misté soubéhu trati. V ramci této varianty budou obé pfipojeny na trakéni vedeni.

4.8.6 varianta F, I. etapa
V rdmci této varianty bude navrzeno trakéni vedeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

Trakéni vedeni novostavby $iré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — Revnice (véetné)

Viyvolané Upravy trakéniho vedeni v ZST Praha-Radotin

Vyvolané Upravy trakéniho vedeni v ZST Revnice

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (07/2019) 57



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen, doplnéni 2017 . suDOoOP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) PRAHA

e Pfipojeni rekonstruované TT Velkda Chuchle na trakéni vedeni
e Trakéni vedeni v novych tunelech
e Ukolejnéni viech vodivych konstrukci v POTV

V mistech, kde nebude mozné polozit napdjeci kabel 22 kV je mozno uvazovat s napdjecim vedenim
22 kV situovaném na podpérach TV.

Pro navrhovanou rychlost navrhujeme pouZit novou sestavu trakéniho vedeni pro VRT, kterd umozni

jizdu poZadovanou rychlosti.

Pro napajeni trakéniho vedeni na obou soubéinych tratich v poZadovaném vykonu a kvalité jsou
navrzeny dvé nové spinaci stanice umoZznujici spinani trakéniho vedeni na obou tratich podle provoznich
pozadavk(. Jednad se o SpS Radotin RS a SpS Revnice umisténé v misté soub&hu trati. V rdmci této
varianty budou ptipojeny na trakéni vedeni.

4.8.7 varianta F, Il. etapa
V rdmci této varianty bude navrzeno trakéni vedeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Trakéni vedeni novostavby $iré trati v Gseku Praha-Radotin (mimo) — Revnice (véetné)
e Trakéni vedeni novostavby Siré trati v iseku odb. Karlik RS (mimo) — Hofovice (mimo)
e V/yvolané Upravy trakéniho vedeni v ZST Praha-Radotin

e Vyvolané Upravy trakéniho vedeni v ZST Revnice

e Pfipojeni rekonstruované TT Velka Chuchle na trakéni vedeni

e Trakcnivedeni v novych tunelech

e Trakéni vedeni odb. Karlik RS

e Trakcni vedeni odb. Lochovice RS

e Trakéni vedeni odb. Hofovice RS
e Ukolejnéni vSech vodivych konstrukci v POTV

V mistech, kde nebude mozné polozit napajeci kabel 22 kV je moZno uvaZovat s napdjecim vedenim

22 kV situovaném na podpérach TV.

Pro navrhovanou rychlost navrhujeme pouzit novou sestavu trakéniho vedeni pro VRT, ktera umozni

jizdu poZzadovanou rychlosti.

Pro napajeni trakéniho vedeni na obou soubéinych tratich v poZadovaném vykonu a kvalité jsou
navrzeny dvé nové spinaci stanice umoznujici spinani trakéniho vedeni na obou tratich podle provoznich
pozadavk(. Jedna se o SpS Radotin RS, SpS Revnice, SpS Zdice RS a SpS Hofovice umisténé v misté
soubéhu trati. V rdmci této varianty budou pfipojeny na trakcni vedeni.

4.8.8 varianta F, Il. etapa
V rdmci této varianty bude navrzeno trakéni vedeni na nové dvoukolejné trati, které bude zahrnovat:

e Trakéni vedeni novostavby $iré trati v Useku Praha-Radotin (mimo) — Revnice (véetné)
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e Trakéni vedeni novostavby Siré trati v iseku odb. Karlik RS (mimo) — Hofovice (mimo)
e Vyvolané Upravy trakéniho vedeni v ZST Praha-Radotin

e Vyvolané Upravy trakéniho vedeni v ZST Revnice

e Pfipojeni rekonstruované TT Velkd Chuchle na trakéni vedeni

e Trakéni vedeni v novych tunelech

e Trakéni vedeni odb. Karlik RS

e Trakcni vedeni odb. Lochovice RS

e Trakéni vedeni odb. Hofovice RS
e Ukolejnéni vsech vodivych konstrukci v POTV

V mistech, kde nebude mozné polozit napdjeci kabel 22 kV je mozno uvazovat s napdjecim vedenim
22 kV situovaném na podpérach TV.

Pro navrhovanou rychlost navrhujeme pouZit novou sestavu trakéniho vedeni pro VRT, kterd umozni
jizdu poZadovanou rychlosti.

Pro napajeni trakéniho vedeni na obou soubéinych tratich v pozadovaném vykonu a kvalité jsou
navrzeny dvé nové spinaci stanice umoZznujici spinani trakéniho vedeni na obou tratich podle provoznich
pozadavkd. Jednd se o SpS Radotin RS, SpS Revnice, SpS Zdice RS a SpS Hofovice umisténé v misté
soubéhu trati. V rdmci této varianty budou pfipojeny na trakéni vedeni.

4.9 EOV, rozvody vn, nn a osvétleni

4.9.1 vychozi stav

Vychozim stavem pro vSechny varianty jsou realizované ,stavby optimalizace” na stdvajicim tratovém
useku Praha-Smichov (vCetné) — Beroun (vCetné). RovnéZ je uvaZovano, Ze na stavajici trati bude jiz
realizovana konverze napajeciho systému TV na 25 kV 50 Hz véetné navazujicich trati v uzlu Praha.

4.9.2 varianta B, I. etapa

V rdmci této varianty jsou navrzeny silnoproudé rozvody, EOV a osvétleni na nové dvoukolejné trati,
které budou zahrnovat:

e Napadjeci rozvody novostavby Siré trati v iseku Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo)
e Vyvolané Upravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Praha-Radotin

e Vyvolané Gpravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Beroun

e Nové rozvody pro napdjeni technologie tunelech

e Osvétleni a kabelové rozvody v novych tunelech
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Pro napajeni technologickych Zeleznicnich zafizeni je navrien systém 22 kV. PoloZi se napdjeci vn kabel
mezi ZST Praha-Radotin a ZST Beroun. V mistech, kde to bude technicky neproveditelné, je mozné
alternativné uvazovat s vedenim na podpérach trakéniho vedeni. Soucdsti rozvod( budou i pfipojky
nn od jednotlivych TS 22/0,4 kV.

4.9.3 varianta B, Il. etapa

V rdmci této varianty jsou navrieny silnoproudé rozvody, EOV a osvétleni na nové dvoukolejné trati,
které budou zahrnovat:

e Napajeci rozvody novostavby Siré trati v iseku Praha-Radotin (mimo) — Beroun (mimo)
e Napdjeci rozvody novostavby Siré trati v Useku Beroun (mimo)- Horovice (mimo)

e Vyvolané Upravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Praha-Radotin

e Vyvolané Gpravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Beroun

e Nové rozvody pro napajeni technologie tunelech

e Osvétleni a kabelové rozvody v novych tunelech

e Silnoproudé rozvody, EQV a osvétleni na odb. Beroun RS

e Silnoproudé rozvody, EQV a osvétleni na odb. Zdice RS

e Silnoproudé rozvody, EOV a osvétleni na odb. Hofovice RS

Pro napdjeni technologickych Zelezni¢nich zatizeni je navrzen systém 22 kV. Polozi se napdjeci vn kabel
mezi ZST Praha-Radotin, ZST Beroun a odb. Hofovice RS. V mistech, kde to bude technicky
neproveditelné, je mozné alternativné uvaZzovat s vedenim na podpérach trakéniho vedeni. Soucasti

rozvodd budou i pfipojky nn od jednotlivych TS 22/0,4 kV.
4.9.4 varianta C, I. etapa

V rdmci této varianty jsou navrzeny silnoproudé rozvody, EOV a osvétleni na nové dvoukolejné trati,

které budou zahrnovat:
e Napdjeci rozvody novostavby Siré trati v Useku Praha-Smichov (mimo) — Beroun (mimo)
e Vyvolané Upravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Praha-Smichov

Vyvolané tpravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Beroun

e Nové rozvody pro napajeni technologie tunelech

Osvétleni a kabelové rozvody v novych tunelech

Pro napdjeni technologickych Zeleznicnich zafizeni je navrzen systém 22 kV. PoloZi se napdjeci vn kabel
mezi ZST Praha-Smichov a ZST Beroun. V mistech, kde to bude technicky neproveditelné, je mozné
alternativné uvaZovat s vedenim na podpérach trakéniho vedeni. Soucasti rozvodd budou i pfipojky
nn od jednotlivych TS 22/0,4 kV.
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4.9.5 varianta C, Il. etapa
V rdmci této varianty jsou navrzeny silnoproudé rozvody, EOV a osvétleni na nové dvoukolejné trati,
které budou zahrnovat:
e Napdjeci rozvody novostavby Siré trati v Useku Praha-Smichov (mimo) — Beroun (mimo)
e Napajeci rozvody novostavby Siré trati v iseku Beroun (mimo)- Hofovice (mimo)
e Vyvolané Gpravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Praha-Smichov
e Vyvolané Gpravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Beroun
e Nové rozvody pro napajeni technologie tunelech
e Osvétleni a kabelové rozvody v novych tunelech
e Silnoproudé rozvody, EQV a osvétleni na odb. Tunel RS
e Silnoproudé rozvody, EQV a osvétleni na odb. Beroun RS
e Silnoproudé rozvody, EQV a osvétleni na odb. Zdice RS

e Silnoproudé rozvody, EOV a osvétleni na odb. Hofovice RS

Pro napdjeni technologickych Zelezni¢nich zafizeni je navrien systém 22 kV. PoloZi se napdjeci vn kabel
mezi ZST Praha-Smichov, ZST Beroun a odb. Hofovice RS. V mistech, kde to bude technicky
neproveditelné, je mozné alternativné uvazovat s vedenim na podpérach trakéniho vedeni. Soucasti

rozvod( budou i pfipojky nn od jednotlivych TS 22/0,4 kV.

4.9.6 varianta F, I. etapa

V rdmci této varianty jsou navrzeny silnoproudé rozvody, EOV a osvétleni na nové dvoukolejné trati,

které budou zahrnovat:
e Napajeci rozvody novostavby $iré trati v Gseku Praha-Radotin (mimo) — Revnice (véetné&)

e Vyvolané Upravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Praha-Radotin

Vyvolané Gpravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Revnice
e Nové rozvody pro napajeni technologie tunelech

Osvétleni a kabelové rozvody v novych tunelech

Pro napadjeni technologickych Zelezni¢nich zafizeni je navrien systém 22 kV. PoloZi se napdjeci vn kabel
mezi ZST Praha-Radotin a ZST Revnice. V mistech, kde to bude technicky neproveditelné, je mozné
alternativné uvaZovat s vedenim na podpérach trakéniho vedeni. Soucdsti rozvodl budou i pripojky
nn od jednotlivych TS 22/0,4 kV.

4.9.7 varianta F1, Il. etapa

V rdmci této varianty jsou navrzeny silnoproudé rozvody, EOV a osvétleni na nové dvoukolejné trati,

které budou zahrnovat:
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e Napéjeci rozvody novostavby $iré trati v Gseku Praha-Radotin (mimo) — Revnice (véetné)
e Napdjeci rozvody novostavby Siré trati v Useku odb. Karlik (mimo) — Hofovice (mimo)

e Vyvolané Upravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Praha-Radotin

e Vyvolané Gpravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Revnice

e Nové rozvody pro napajeni technologie tunelech

e Osvétleni a kabelové rozvody v novych tunelech

e Silnoproudé rozvody, EOV a osvétleni na odb. Karlik RS

e Silnoproudé rozvody, EQV a osvétleni na odb. Lochovice RS

e Silnoproudé rozvody, EOV a osvétleni na odb. Hofovice RS

Pro napdjeni technologickych Zelezni¢nich zatizeni je navrien systém 22 kV. Polozi se napdjeci vn kabel
mezi ZST Praha-Radotin a odb. HoFovice RS. V mistech, kde to bude technicky neproveditelné, je mozné
alternativné uvaZovat s vedenim na podpérach trakéniho vedeni. Soudasti rozvodd budou i ptipojky
nn od jednotlivych TS 22/0,4 kV.

4.9.8 varianta F2, Il. etapa

V rdmci této varianty jsou navrzeny silnoproudé rozvody, EOV a osvétleni na nové dvoukolejné trati,

které budou zahrnovat:
e Napajeci rozvody novostavby $iré trati v Gseku Praha-Radotin (mimo) — Revnice (véetné&)
¢ Napajeci rozvody novostavby Siré trati v iseku odb. Karlik RS (mimo) — Hofovice (mimo)
e Vyvolané Gpravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Praha-Radotin
e Vyvolané Gpravy EOV, DOUO a osvétleni v ZST Revnice
e Nové rozvody pro napdjeni technologie tunelech
e Osvétleni a kabelové rozvody v novych tunelech
e Silnoproudé rozvody, EQV a osvétleni na odb. Karlik
e Silnoproudé rozvody, EQOV a osvétleni na odb. Hofovice RS

e Silnoproudé rozvody, EQV a osvétleni na odb. Lochovice RS

Pro napdjeni technologickych Zelezni¢nich zafizeni je navrien systém 22 kV. PoloZi se napajeci vn kabel
mezi ZST Praha-Radotin a odb. Hofovice RS. V mistech, kde to bude technicky neproveditelné, je mozné
alternativné uvaZzovat s vedenim na podpérach trakéniho vedeni. Soucasti rozvodd budou i pfipojky
nn od jednotlivych TS 22/0,4 kV.
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5 ORGANIZACE VYSTAVBY A NASLEDNE UDRZBY

harmonogram realizace

Ve vSech variantdch je navrzen zacatek stavby na rok 2028. Stavba je rozdélena vidy do dvou etap
(vyplyva jiz ze zadani). Prvni etapu tvoii Usek pro smisenou dopravu mezi Prahou a Revnicemi, resp.
Berounem. Druhou etapu tvofi zarodek vysokorychlostni trati pro cisté osobni dopravu. Na rozdil
od Variant B a C, kde dalsi déleni Useku Il. etapy postrada smysl, je ve variantach F1 a F2 mozné dalsi
dil¢i rozdéleni stavby sjezdem do Lochovic.

Hlavnim faktorem, ktery ovliviiuje celkovou dobu vystavby, je predpokladana doba realizace velkych
inZenyrskych objekt, zejména Zelezni¢nich tunell. Doba vystavby v jednotlivych projektovych
variantach je proto vyrazné odlisnd. Vysledkem je, ze ve stejném obdobi, ve kterém je ve variantdch B
a C predpokladdno zprovoznéni prvni etapy, je ve varianté F predpokldadan provoz jiz na obou etapach
nové traté.

l. etapa Il. etapa

VARIANTA Zahajeni Ukonceni Prvni rok Zahajeni Ukonceni Prvni rok
vystavby vystavby provozu vystavby vystavby provozu

B 2028 2039 2040 2040 2045 2046

2028 2042 2043 2043 2048 2049

F 2028 2033 2034 - - ---
F1 - - - 2034 2039 2040
F2 - - --- 2034 2039 2040

Tabulka 5.1 — Pfedpokladany harmonogram realizace

organizace udrzby a oprav

Organizaci udrzby a oprav zajistuje Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Tato ¢innost
je zdkonnou povinnosti. Provadéna je vlastnimi zaméstnanci nebo dodavatelsky. Externim dodavatellim
jsou zadavany obvykle ty €innosti, na které pfisluina jednotka SZDC nem4 kapacity.

Systém organizace Udrzby a oprav bude pfiblizné shodny pro variantu s projektem i variantu
bez projektu. Vyhledovy rozsah Cinnosti bude zaviset na vybrané varianté a rozsahu technického feseni.

Pro udrzbu nové trati jsou v jednotlivych variantach navrzena nova tzv. stfediska udrzby. Ve variantach B
a C je toto stiedisko umisténo v lokalité Zdice s napojenim na novou trat i do stavajici ZST Zdice.
Ve variantach F1 a F2 je stiedisko Udriby zfizeno v modernizované ZST Lochovice.
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6 VYPOCET NAKLADU

6.1 naklady na zajisténi provozuschopnosti

V souladu s ,,Rezortni metodikou hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb” jsou
celkové finanéni ndroky na zajiSténi provozuschopnosti feSeného rozsahu infrastruktury ve stavu
bez projektu i v projektovych variantach dany souctem tfi zakladnich sloZzek: naklady na udrzbu, naklady
na opravy a naklady na reinvestice (obnovu).

Zakladnim predpokladem je pribézina udriba Zelezni¢ni infrastruktury, pravidelné opravy jednotlivych
zafizeni a po ukonceni preddefinované doby Zivotnosti reinvestice (obnova) jednotlivych prvki
Zeleznicni infrastruktury.

6.1.1 stdvajici traté ¢. 170/171 Praha — Plzefi a ¢. 200 Protivin - Zdice

V rdmci ASP je FeSen Usek stavajici trati ZST Praha-Smichov — ZST Beroun a ZST Lochovice — ZST Zdice.
V ostatnich Usecich neni predpokladana rozdilna vyse naklad( na zajisténi provozuschopnosti.

V souladu s ,,Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich staveb”
(SUDOP PRAHA a.s., 2017) jsou celkové provozni naklady Zelezni¢ni infrastruktury stanoveny pouZzitim
mérnych sazeb.

naklady na udrzbu a opravy

v

Redeny usek Zelezni¢ni traté & 170 spadd ve stavu Bez projektu svymi vlastnostmi (dvoukolejny,
elektrizovany tranzitni Zel. koridor) do charakteristické tfidy TC2. V jednotlivych projektovych variantach
jsou potom diléi Useky (paralelni k nové trati) mezi Prahou-Smichovem a Berounem prefazeny
do kategorie TC4. DUvodem prefazeni je predpokladany pokles vyznamu traté, primarné pouze
pro priméstskou osobni dopravu. Ve varianté B se jedna o Usek Praha-Radotin — Beroun, ve varianté C
o Usek Praha-Smichov — Beroun a ve varianté F o Usek Praha-Radotin — Revnice.

Redeny uUsek Zelezni¢ni traté & 200 spadd ve stavu Bez projektu svymi vlastnostmi (jednokolejna,
neelektrizovana Zel. trat) do charakteristické tfidy TC8. V projektovych variantach F1 a F2 je potom dilci
Usek mezi Lochovicemi a Zdicemi navrien na prefazeni do kategorie TR2. DlUvodem prefazeni
je predpokladany pokles vyznamu traté, primdrné pouze pro regiondlni osobni dopravu.
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charakteristicka kategorie drahy  pocet tratovych  trakce pozn.
trida koleji
VRT Vysokorychlostni 2 E Pouze osobni doprava
Celostatni

_ Celostatni “ﬂ Tranzitni Zeleznicni koridory

Celostatni 2 E Vyssi zatéz nakladni dopravy
TC4 Celostatni 2 E
TC5 Celostatni laz2 E 35 aZ 65 % dvoukolejné
TC6 Celostatni 1 E
TC7 Celostatni 2 M
TC8 Celostatni 1 M
TR1 Regionalni 1 E Rizeni dopravy dle D1
TR2 Regionalni 1 M Rizeni dopravy dle D1 nebo DOZ
TR3 Regionalni 1 M Rizeni dopravy dle D1/D3 (D3 pouze &dst

traté)

TR4 Regionalni 1 M Rizeni dopravy dle D3

Tabulka 6.1 — Rozdéleni Zeleznicnich trati na charakteristické tridy

Zdroj: Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb

Pro ocenéni ¢innosti spojenych s udrzbou a opravami Zelezniéni infrastruktury jsou stanoveny nasledujici
doporucené mérné sazby v clenéni na zdkladni Cinnosti a jednotlivé charakteristické tfidy (plati
pro cenovou Uroven roku 2017):

udrzba a opravy draha celostatni

[mil. Ké/km/rok] VRT TC1 TC3 TC4 TC5 TC6 TC7 TC8
Mosty a tunely 0,562 0,386 0,325 0,325 0,325 0,193 0,325 0,193
Provozni budovy 0,021 0,019 0,019 0,019 0,018 0,014 0,019 0,014

g A 14 %

UL R Sl 21'3;957 2,061 1,386 1,303 0,928 0,526 1,197 0,501
Zab. a sdél. zaFizeni 0,362 0,437 0,345 0,345 0,307 0,200 0,306 0,191
Elektrotechnika a energo 0,779 0,799 0,573 0,524 0,370 0,335 0,012 0,009
CELKEN 2162729/ 3,702 2,647 2,515 1,948 1,267 1,859 0,907

Tabulka 6.2 — Doporucené mérné sazby pro udrZbu a opravy Zeleznicnich trati drahy celostdtni
*) Stérkové loZe / pevnd jizdni dréha;
Zdroj: Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb

Jedna se o primérné hodnoty, vztazené na jeden kilometr bézné traté dané tfidy, se zanedbanim jejich
vyvoje v Case (zvySeni ndkladl se zastardvajicim zafizenim nebo naopak vyssi ndrocnost méficich
a kontrolnich ¢innosti u nékterych modernich elektrotechnickych zafizeni). Pro ziskani prislusnych
nakladl se sazby vynasobi délkou reseného useku.

Hodnoty jsou vztazeny k primérné technické kondici traté a zahrnuji tedy v sobé i rlzny stav
jednotlivych zatizeni. Jejich pouZiti je doporuceno i v pfipadé, Ze dana trat je celkové v podpriimérném
nebo nadpriamérném technickém stavu. Uvedené hodnoty jsou uvaZovany jak pro variantu Bez projektu,
tak pro projektové varianty.

Soucasti téchto provoznich naklad( jsou i naklady na energie (elektricky ohfev vyhybek, osvétleni,
napdjeni zabezpecovaciho zafizeni apod.).
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naklady na reinvestice (obnovu)

Doporucené mérné sazby pro reinvestice vychazi z ocenéni prilmérného rozsahu obnovy Zeleznicni
infrastruktury pro jednotlivé charakteristické tfidy trati a rozloZeni téchto nakladd rovhomérné po celou
dobu délky cyklu obnovy v kazdé profesi.

reinvestice draha celostatni
[mil. K&/km/rok] TC1 TC3 TC4 TC5 TC6 TC7 TC8
Mosty a tunely 0,644 0,541 0,541 0,541 0,322 0,541 0,322
Provozni budovy 0,074 0,074 0,074 0,071 0,050 0,074 0,050
Tratové hospodarstvi 2,871 1,931 1,738 1,294 0,681 1,490 0,623
Zab. a sdél. zarizeni 0,582 0,459 0,459 0,409 0,256 0,383 0,239
Elektrotechnika a energo 1,066 0,765 0,666 0,472 0,424 0,015 0,011
CELKEM 5,237 3,770 3,478 2,787 1,733 2,503 1,244

Tabulka 6.3 — Doporucené mérné sazby pro reinvestice Zel. trati dréhy celostdtni, CU 2017
Zdroj: Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb

6.1.2 novd trat

V jednotlivych projektovych variantach jsou provozni naklady Zelezniéni infrastruktury pro novou trat
stanoveny individudlnim vypoctem, ktery vychazi z ,Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektl dopravnich staveb” a je vysvétlen niZe.

naklady na udrzbu

Roéni udribové naklady jsou uvaiovany ve wydi 1 % nakladd na reinvestice. Udrzbové naklady jsou
kontinualni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zeleznic¢ni sité a stanovenymi cinnostmi (kontrolni
a dohlédaci ¢innost, méreni, revize atd.).

naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi. Celkova
vySe nakladl na opravy je odvozena podilem z celkovych naklad( na reinvestice zafizeni. Uvazované
rozloZeni vySe oprav v Case (ve Ctvrtiné, v poloviné a ve tfech ctvrtinadch Zivotniho cyklu) znazornuje
nasledujici tabulka.

oprava v % cyklu v % cyklu v % cyklu celkem
Zel. svrsek 10% 20% 15% 45%
Zel. spodek 5% 5% 5% 15%
Zel. mosty a tunely 5% 20% 5% 30%
komunikace 2% 5% 3% 10%
poz. stavby 15% 30% 15% 60%
trakéni vedeni 10% 25% 15% 50%
napajeni 10% 25% 15% 50%
elektro 10% 25% 15% 50%
zab. zaf. 10% 25% 15% 50%
sdél. zaf. 10% 25% 15% 50%

Tabulka 6.4 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu
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naklady na reinvestice (obnovu)

Stanoveni néakladl na reinvestici (obnovu) feseného uUseku je provedeno propoctem dle Sborniku
pro ocenlovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti s Upravami stanovenymi ,Rezortni
metodikou”. Vysledkem jsou celkové stavebni naklady na obnovu feseného useku.

rozloZeni nakladi Zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic je vychdzeno z pravidelného Zivotniho cyklu oprav
a obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim udajem je interval mezi obnovou (reinvestici)
jednotlivych zafizeni v rozdéleni na jednotlivé odborné profese, ktery je odvisly od charakteristické tfidy
traté. Nova trat spada svou charakteristikou v Useku |. etapy do tfidy TC2 a v useku Il. etapy do tFidy
VRT.

Zakladni uvaZzované hodnoty jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Délka cyklu obnovy jednotlivych
komponent Zelezni¢ni sité je stanovena na zdkladé teoretické doby Zivotnosti zatizeni (ekonomicka
Zivotnost) a empiricky stanovenych hodnot (technicka Zivotnost).

VRT TC2
Zel. svrsek 20 27
Zel. spodek 40 54
Zel. mosty a tunely 50 60
komunikace 20 20
poz. stavby 50 50
trakeni vedeni 20 25
napajeni 25 25
elektro 25 25
zab. zaf. 25 25
sdél. zaf. 25 25

Tabulka 6.5 — Cyklus obnovy zafizeni [let]
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6.2 investicni naklady

Investi¢ni naklady jednotlivych projektovych variant jsou stanoveny v cenové Urovni zpracovani studie,
tedy roku 2018. Pro jejich stanoveni byl pouzit ,Sbornik pro ocerfiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni
studie proveditelnosti (schvélen rozhodnutim CK MD CR dne 22. 3. 2016).

Odhad investi¢nich nakladu je uveden v Priloze 2 — Tabulky provoznich a investi¢nich naklada.

Podrobné tabulky dle Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti jsou
pfilozeny na DVD.

Varianta B C F B C F1 F2
[mld. K¢] l. etapa l. etapa l. etapa l.+ll. etapa I.+ll. etapa Il.+ll. etapa I.+ll. etapa
PN 6,8 7,8 4,1 9,8 9,8 9,5 9,6

IN 36,8 46,2 20,9 64,2 73,7 48,8 49,4
Celkem 43,6 54,0 25,0 74,0 83,5 58,3 59,0

Tabulka 6.6 — Provozni a investicni ndklady

- PN - naklady po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let), viz kapitola 6.1

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (07/2019) 68



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

VA

sSuUbDopP
PRAHA

7 PRILOHY

priloha 1 Tabulky mostd dle variant
priloha 2 Tabulky provoznich a investi¢nich naklad(
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